REZULTATI MJERENJA INDIKATORA BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA KOJI SE
ODNOSE NA BRZINU U REPUBLICI SRPSKOJ U 2016. god.

1. UvOD

Brzina kretanja vozila je indentifikovana kao kljuéni faktor rizika nastanka saobracajnih nezgoda i
povreda u njima. Istrazivanja su pokazala da sa porastom brzine kretanja raste vjerovatnoc¢a da ¢e vozilo
ucestvovati U nezgodi, ali raste i tezina posljedica nastalih u nezgodi.

VozZnja brzinom ve¢om od dozvoljene jedan od osnovnih faktora rizika u saobracaju, koji podjednako
utice kako na broj saobracajnih nezgoda tako i na tezinu povreda u tim saobracajnim nezgodama.
Nebezbjedna brzina je u pravilu u direktnoj vezi sa nepoStovanjem ograni¢enja brzine, dok je
neprilagodena brzina u vezi sa brzinom koja nije odgovarajuca trenutnim uslovima odvijanja saobracaja
(vremenski uslovi, preglednost, uslovi saobracajnog toka, i sl.).

U izvjestajima o saobracajnim nezgodama najcesce se uzroci nastanka saobracajnih nezgoda povezuju sa
voznjom vozila nepropisnom (prekoracenje ogranicenja) i neprilagodenom brzinom. Veliki broj nezgoda
se ne bi dogodio, ili bi posljedice bile daleko blaze, da su vozaci postovali ogranicenje brzine na putevima
i da su znali ili htjeli da brzinu i svoju voznju prilagodavaju situaciji na putu. NeposStovanje ogranicenja
brzine je vrlo pouzdan pokazatelj sklonosti ka nastanku saobracajnih nezgoda. Vozaci koji voze prebrzo,
prave i druge saobracajne prekrsaje, a svaki tre¢i vozac koji je kaznjen zbog prekoracenja brzine bio je
ucesnik saobracajne nezgode.

Nepropisna i neprilagodena brzina najveci su problem za bezbednost na putevima u mnogim zemaljama.
Brzina je otezavajuci faktor u svim nezgodama. Kretanje velikim brzinama smanjuju vrijeme koje vozaci
imaju na raspolaganju za indetifikaciju i obradu podataka, kao i za donoSenje odluka kako da reaguju i
konaéno da izvr§e odredenu radnju u saobracaju.

Za bezbjednost saobracaja nije vazna samo brzina kojom se voza¢ krece nego i pravovremena brzine.
Razlike u brzinama vozila u istom saobracajnom toku povezane su sa velikim brojem nezgoda.
Istrazivanja (SAD) su pokazala da vozaci koji voze blizu prosje¢ne brzine imaju manju stopu nezgoda od
vozaca koji voze iznad ili ispod prosjecne brzine. Za vozace koji se kre¢u ve¢om brzinom od prosjecne
objasnjenje je jednostavnije jer se sa poveCanjem brzine povecéava i rizik, povetava se brzina obrade
informacija, moraju Ce$ce preticati i izvoditi druge sloZenije radnje. Zbog vece brzine i teZina ovih
nezgoda je veéa tako da su i stope poginulih i povrjedenih iznad prosjeka.

Uzrok vece stope nezgoda kod vozaca koji se kre¢u sporije od prosjecne brzine treba traZziti u razlozima
zbog kojih se kre¢u takvom brzinom. U ovakvim slu¢ajevima vozac se opredjeljuje za sporije kretanje iz
nekih liénih razloga (nedostatak iskustva, smanjene sposobnosti) ili neispravnosti vozila. Kada takav
vozac¢ odludi ili bude primoran da poveca brzinu do prosje¢ne to najéesc¢e prati i povecani rizik. Medutim
stope nastradalih lica u ovim nezgodama su manje od nezgoda koje izazivaju vozaci koji se krecu
brzinama iznad prosjeka.

Brzina, pa i prosjecna brzina putovanja, je u velikoj mjeri kompromis izmedu bezbjednosti i mobilnosti.
Racionalan voza¢ moze povecati prosje¢nu brzinu bez povecanja rizika, na taj nacin $to ¢e brze voziti na
dijelovima puta koji su manje rizi¢ni (manje optere¢en dio puta sa dobrim elementima) a brzinu
smanjivati na dijelovima puta na kojima je distribucija opasnosti veca.

Upravljanje brzinom obuhvata niz mjera u cilju balansiranja bezbjednosti i efikasnosti brzina vozila na
putnoj mrezi. Upravljanje brzinama ima za cilj da smanji uCestalost prebrze voznje, kao i da maksimalno
obezbjedi postovanje ograni¢enja brzine. Proces upravljanja brzinama u saobracaju predstavlja veoma
sloZen proces, a vazna faza ovog procesa jeste snimanje (mjerenje) osnovnih karakteristika brzina na
nekoj lokaciji.

Da bi se efikasno upravljalo brzinama, provodile prventivne i represivne mjere, potrebno je pored
podataka o saobrac¢ajnim nezgodama i posljedicama tih nezgoda poznavati i podatke o brzinama. Mjeriti,
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pratiti i analizirati brzinu kretanja vozila (broj i stepen prekoracenja brzine kretanja) potrebno je da bi se
ranije uocili problemi i pravovremeno preventivno djelovalo, prije nastanka saobracajne nezgoda i
posljedica te nezgode.

2. DOSADASNJA ISTRAZIVANJA O POSTOVANJU OGRANICENE BRZINE

Brzina voznje predstavlja vazan faktor bezbjednosti u saobra¢aju. Ona ne uti¢e samo na uzrokovanje i
posljedice saobracajnih nezgoda, ve¢ i na rizik od ucestvovanja u saobrac¢ajnim nezgodama. Veéi broj
vozaca uvijek ne postuje ta ogranicenja pa su istrazivanjima trazeni nacini na koji se uvedena ograni¢enja
brzine mogu obezbjedivati. Dalje se prikazuju i analiziraju postoje¢i metodi, postupci i mjere koje se
preduzimaju za poStovanje ogranicenih brzina.

2.1. Kontrola saobracdaja

Kontrola saobracaja je sastavni dio procesa saobracaja. Ona ima odredeno mjesto u sistemu bezbjednosti
saobracaja i bitan je, i neophodan element za obezbjedenje bezbjednosti i proto¢nosti. To znaéi da
kontrola saobracaja ima veliki znac¢aj u spreCavanju broja saobrac¢ajnih nezgoda. Kontrola saobracaja vrsi
se savremenim tehnickim sredstvima i patrolama . To je proces, i pored toga S§to se moze vrSiti
savremenim tehni¢kim sredstvima, potrebno je uloziti znatan dio ljudskog rada, §to znaéi da se kontrola
saobracaja ne moze obavljati bez Covjekovog uceséa (Mileti¢, 2004).

Pored preventivno-represivnih i saobracajno-tehnickih mjera koje se preduzimaju u oblasti bezbjednosti
drumskog saobracaja od strane nadleznih organa i organizacija, kontrola saobracaja koju vrSe organi
unutrasnjih poslova ima vrlo izrazen uticaj na uspostavljanju discipline u saobracaju, na privikavanje
razlicitih kategorija ucesnika da se pravilno, tolerantno i obazrivo ponasaju i da sva svoja znanja iz
saobracaja sa punom odgovorno$c¢u i paznjom primjenjuju u praksi.

Primjenom metoda rada policije na saobrac¢ajnom sektoru u kontroli saobrac¢aja, ima za cilj:
e da se na putu na kome se vr$i saobracaj, postigne Sto veca bezbjednost u saobracaju i spreci
nastajanje prekrSaja i saobracajnih nezgoda;
e dase omoguci brZe i urednije odvijanje saobracaja;
e da se prisustvom i nadzorom radnika policije obezbjedi poStovanje pravila saobra¢aja od strane
ucesnika u njemu i ostvari uvid nad stanjem puteva, vozila i vozaca sa aspekta bezbjednosti saobracaja.

U utvrdivanju mjesta i uloge kontrole saobracaja treba polaziti upravo od propisanih pravila kao jednog
od osnovnih i najvaznijih elemenata ovog procesa, u kome se kontrola pojavljuje kao njegov sastavni dio,
upravo isto onako kao Sto se kontrola odvijanja svakog tehnoloskog procesa pojavljuje kao njegov
neophodni, bitni elemenat koji garantuje kako kvalitet proizvoda, tako i kontinuitet procesa.

Kontrola saobracaja koju vrSe pripadnici saobracajne policije, predstavlja nadzor nad posStovanjem
zakonom utvrdenog sistema bezbjednosti, mjera i pravila ponaSanja, i u vezi s tim preduzimanje
odgovarajucih zakonskih mjera prema uc¢esnicima u saobracaju (Mileti¢, 1999). Kontrolom saobracaja se:

o utvrduje da li se ucesnici u saobracaju pridrZzavaju zakona i drugih propisa o saobracaju na
putevima;

e sprecava vrSenje kriticnih djela i prekrSaja u saobracaju;

e otkrivaju krivi¢na djela i prekrSaja u saobracaju;

e preduzimaju druge mjere u cilju omogucavanja nesmetanog i bezbjednog odvijanja saobracaja na
putevima.



Osnovnu sadrzinu rada kontrole ¢ini nadzor nad postovanjem pravila saobrac¢aja. Njen domen se ovim ne
iscrpljuje. Pored ucesnika u saobracaju, ona obuhvata i ostale elemente saobracaja: put i vozilo, u onoj
mjeri koliko ovi faktori neposredno uti¢u na bezbjednost saobracaja. Tako su put i vozilo, objekat
kontrole sa aspekta kvaliteta njegovog stanja koje garantuje optimalni stepen bezbjednosti pri postojanju
standardne paZnje vozaca.

Kontrola u saobracaju sadrzi i znatne specificnosti koje uti¢u na metode rada u ovoj oblasti. Prije svega,
kontrola saobracaja vr$i se u uslovima kretanja velikog broja raznovrsnih ucesnika u saobracaju. Lica
koja vrse ovu kontrolu moraju da se prilagodavaju ovom dinami¢nom elementu, pri ¢emu je neophodno
da se vrsenje kontrole podesi tako da se iskljuci svako ozbiljno narusavanje ritma saobracaja, naro€ito u
uslovima kada je gustina saobracaja blizu zaguSenja. Kontrola saobra¢aja od radnika policije iziskuje
vanredno brzo donosenje najispravnijih odluka i njihovo saopsStavanje ucesnicima kojima su namjenj ene.
Ovo proizilazi iz ¢injenice da se ova kontrola sastoji u neposrednom nadzoru nad objektima u kretanju.
To, inace, nije slucaj u drugim oblastima u kojima se vrsi kontrola izvrSenja utvrdenih ili programiranih
zadataka, odnosno materijalizovanih rezultata rada (Pantazijevi¢, 2000).

S obzirom da se kontrola saobracaja obavlja neposredno na putu, ona se sukobljava i u izvjesnoj mjeri
mora da otklanja ili ublazava negativne posljedice ukupnog drustvenog reagovanja, a posebno nekih
mjera druStvene intervencije u saobracaju. Izmedu ostalog, na kontrolu, njenu sadrzinu, usmjerenost, a
posebno na uslove u kojima se sprovodi, odrazava se zaostajanje saobracajne infrastrukture, propusti koji
su posljedica nefunkcionalnih propisa, pripreme ljudi za saobracaj, selekcije, tehnickog regulisanja
saobracaja i brojnih drugih mjera Ciji se korjeni neefikasnosti nalaze u nedovoljnoj organizovanosti,
pripremljenosti i sposobnosti drustva da udovolji zahtjevima savremenog saobracaja.

Prema tome, u pravnom sistemu ne postoji decidirani, iskljucivi nosilac opste odgovornosti za stanje
bezbjednosti ljudi i imovine u saobra¢aju na putevima. Sto se organa unutrainjih poslova ti¢e, njihov
djelokrug je precizno utvrden republi¢kim propisima i, uglavnom, obuhvata sljede¢e poslove:

e neposredna kontrola i regulisanje saobracaja na putevima;

e pracenje stanja bezbjednosti saobracaja na putevima;

e vrSenje nadzora nad sprovodenjem propisa i preduzimanjem mjera koje se odnose na bezbjednost
saobracaja na putevima;

e ucestvovanje u radu na saobra¢ajnom vaspitanju i obrazovanju ucesnika u saobracaju;

e vrSenje odredenih stru¢nih i upravnih poslova u ovoj oblasti.
Vidljivo je, dakle, da je i sa pravne tacke glediSta kontrola i regulisanje saobracaja koju vrSe organi
unutra$njih poslova samo dio sistema bezbjednosti saobracaja i da ne moze da se izolovano tretira. Za
razliku od ekonomskih, tehnickih, pedagoskih, medicinskih i drugih funkcija, kontrola je oblik djelovanja
koji se oslanja na snagu administrativne prinude, pri ¢emu se u prakti¢cnom postupku Koristi zakonom
utvrdenim ovlas¢enjima. Time su odredeni njena uloga i njen domet. Kontrola je uvijek usmjerena na
manifestacije odredenih stanja saobracaja na putevima, a samo indirektno i na njihove uzroke. Zato
predstavlja produzetak i dopunu drugih mjera bezbjednosti, a ne instrument kojim se, kao isklju¢ivom
metodom, mogu da rjeSavaju sistemska pitanja opsteg stanja bezbjednosti u saobracaju.

I drugo, ako se zanemari ¢injenica da je kontrola integralni dio saobrac¢ajnog procesa, postoji opasnost da
se ona odvojeno tretira, programira i organizuje, nezavisno od zbivanja u ovom procesu. Posljedica
parcijalnog i odvojenog tretiranja kontrole, Sto je inace pravilo bez izuzetka, jeste neuskladenost njenog
intenziteta sa potrebama saobracaja, uz naglasenu trajnu tendenciju njenog zaostajanja za razvojem
saobracaja u cjelini.

Da bi se to izbjeglo, da bi kontrola mogla da ostvari svoju bezbjednu funkciju i postigne optimalne
bezbjednosne rezultate koje objektivno moze da pruzi, potrebno je da se ona programira paralelno sa



utvrdivanjem osnovne koncepcije dugorocnog razvoja saobracaja i putne mreze i da Cini sastavni dio
saobrac¢ajnog projekta svakog znacCajnijeg puta. Usled toga S$to u naseljima Cesto poprima oblike
neposrednog fizickog regulisanja saobracaja, kontrola treba da bude tretirana i u urbanistickim i
saobracajno-tehnickim eleboratima gradskih naselja.

2.2. Upravljanje brzinama

Izraz ,,brza voznje* koristi se za opisivanje ponasanja vozaca koji upravljaju vozilima brzinom koja je
suvise velika za postojece uslove saobracaja (neprilagodena brzina) ili koji upravljaju vozilima brzinom
koja je veca od propisanog ogranicenja brzine (prekoracenje brzine). Brza voznja je najces¢i saobracajni
prekrsaj koji se i najlakse otkriva. Kad se sa brzom voznjom izazove i nezgoda tad se ustanovljava veza
izmedu brzine i nastale nezgode. I ako su prekrsaji povezani sa brzom voznjom kompleksni ¢esto se oni
olako dovode u vezu sa voznjom nebezbjednom brzinom pa i u slucajevima kad je ona bila u granici
dozvoljene.

2.3. Zakonsko definisanje brzine

Vozac je duzan da brzinu kretanja vozila prilagoditi osobinama i stanju puta, vidljivosti, preglednosti,
atmosferskim prilikama, stanju vozila i tereta, gustini saobracaja, saobra¢ajnim znacima i drugim
saobracajnim uslovima, tako da vozilo moze blagovremeno da zaustaviti pred svakom preprekom koju
pod navedenim uslovima moze da predvidi (Todorovi¢, 2006).

Voza¢ ne smije da smanji brzinu kretanja vozila do te mjere da njegovo vozilo predstavlja smetnju
normalnom odvijanju saobracaja. Prilikom pokretanja vozila iz mjesta voza¢ ne smije naglo da poveca
brzinu kretanja tako da dolazi do stvaranja prekomjerne buke i Skripe usljed proklizavanja pogonskih
tockova vozila osim u slucaju opasnosti.

Na putu u naselju vozac se ne smije vozilom kretati brzinom ve¢om od 50 km/h osim ako saobra¢ajnim
znakom nije drugacije odredeno. Na putevima u naselju, ako saobracajno-tehnicki elementi to
omogucavaju, saobra¢ajnim znakom moze da se dozvoliti kretanje vozilom i ve¢om brzinom od 50 km/h.

Na putu van naselja vozac¢ ne smije vozilom da se krece brzinom vec¢om od:

e 130 km/h na autoputevima;

e 100 km/h na putevima rezerviranim za saobrac¢aj motornih vozila i brzim putevima;

e 80 km/h na ostalim putevima.

e na putu van naselja voza¢ ne smije vozilom da se kre¢e brzinom ve¢om od brzine odredene
saobracajnim znakom postavljenim na putu.

Brzina kretanja motornih vozila na putu pod normalnim uslovima saobra¢aja ne smije se ograniciti
saobracajnim znakom ispod 60 km/h na magistralnim putevima, a 40 km/h na ostalim putevima. Brzina
kretanja vozila utvrduje se pomocu uredaja za mjerenje brzine kretanja vozila s uredajem ili bez uredaja s
grafickim ispisom brzine, datuma i vremena ili tahografskog zapisa ili neposrednim prac¢enjem vozilom,
uz video nadzor. Fotografija i videozapis s podacima o utvrdenoj brzini, tahografski zapis i zapisnik o
ocitanju na radaru, sluze kao dokaz o utvrdenoj brzini kretanja vozila. U zapisnik, koji se saCinjava na licu
mjesta, navodi se i izjava vozaca da li ima ili ne primjedbi na tekst zapisnika.

Na putevima brzina kretanja ogranicava se za sljedeca vozila:

e na 80 km/h - za autobuse i autobuse s lakom prikolicom, kao i za teretna motorna vozila ¢ija je
najveca dozvoljena masa veca od 3.500 kg a manja od 7.500 kg;

e na 80 km/h - za motorna vozila koja vuku prikolicu za stanovanje (karavan) ili laku prikolicu;



e na 70 km/h - za autobuse kada se obavlja organizovani prevoz djece, za zglobne autobuse bez
mjesta za stajanje, za teretna motorna vozila ¢ija je najveéa dozvoljena masa veca od 7.500 kg i za teretna
motorna vozila sa priklju¢nim vozilom;

e na 50 km/h - za autobuse s prikljuénim vozilom za prijevoz lica, trolejbuse, gradske autobuse,
autobuse koji osim ugradenih sjedista imaju i odredena mjesta za stajanje, i teretna motorna vozila koja
vuku dva priklju¢na vozila;

e na 40 km/h — motorno vozilo koje na putu vuée drugo neispravno motorno vozilo, kao i za
traktore;

e na 30 km/h - za traktore koji vuku priklju¢no vozilo;

e na25km/h - za bicikl i moped kada se krecu biciklisticCkom stazom, odnosno trakom.

e na 20 km/h — za turisticki voz i radnu masinu.

Kad upravljaju motornim vozilima, voza¢i su duzni da se pridrzavaju brzina propisanih na putu ili
postavljenim saobrac¢ajnim znakom dozvoljena veca brzina.

2.4. Uticaj brzine na posljedice saobraé¢ajne nezgode

U studijama o adaptivnim limitatorima brzine u vozilima, test vozacéi su vozili iste test rute, sa i bez
limitatora brzine. Limitator brzine je statisticki znacajno smanjio srednju brzinu putovanja u urbanim
oblastima, gdje je ograniCenje brzine bilo izmedu 30 i 60 km/h. Na vecini test dionica smanjenje je
iznosilo nekoliko kilometara na sat. Na ruralnim i drugim putevima sa ograni¢enjem brzine izmedu 70 i
90 km/h uticaji na srednju brzinu su bili manji i statisticki znacajni samo na dionicama sa ogranic¢enjem
brzine od 70 km/h, moguce zbog uslova visokofrekventnog saobracaja na ovim putevima. Test dionice na
autoputevima su imale ograniCenja brzine od 110 do 120 km/h, a zbog visokog inteziteta saobracaja
srednja brzina putovanja je bila 5 do 10 km/h niZa od ograni¢ene. Prema tome, limitatori brzine su imali
uticaj na srednje brzine na autoputevima. Limitatori brzine su efikasno eliminisali trenutne visoke brzine
na svim tipovima puteva. Rezultati ove test studije na polju najbolje generalizuju uslove kada se putuje u
oblastima gradova, blizu urbanih oblasti i unutar opstina i gradova.

Upravljanje brzinama je veoma vazan zadatak koji treba da pomiri Cesto kontradiktorne zahtjeve
drustvene zajednice, sa jedne strane i korisnika puta — pojedinca, sa druge strane. Zajednica sveukupno
sagledava uticaje brzina i tezi da $to viSe smanji ukupne Stetne posljedice saobrac¢aja. Na primjer, ako bi
se brzina kretanja vozila na putevima ogranicila na 10 km/h, broj i posljedice saobrac¢ajnih nezgoda bi se
drasti¢no smanyjili, ali bi se bitno smanjila brzina kretanja i mobilnost stanovnisStva, a putevi zakr¢ili, jer
ne bi mogli da prihvate ovakav saobracaj. Ukupne Stete bi porasle. Dakle, ni sa drustvenog aspekta nije
opravdano ovakvo smanjivanje brzine. Sa druge strane, ako bi se povecala brzina vozila na 200 km/h,
pojedini ucesnici bi brze stigli na odrediSte, ali bi porastao rizik od nastanka saobracajnih nezgoda i
njihovih posljedica. Neki pojedinci ne bi stigli na odredi$te, a drugi bi drasti¢no kasnili zbog zastoja u
saobracaju izazvanih nezgodama. Tako bi ukupne $tete prerasle ukupne koristi i ovo ne bi bilo drustveno
optimalno. Korisnici vozila Zele da, uz maksimalni komfor, $to prije stignu do krajnjeg odredista, tj. zele
da smanje vreme putovanja. Imaju¢i u vidu jednostrano vrednovanje i optimizaciju brzina, oni bi zeljeli
da se krecu S§to ve¢im brzinama. U postoje¢im saobrac¢ajnim uslovima enormno velike brzine povecavaju
potro$nju goriva, smanjuju komfor voZnje i bitno uvecavaju rizike od nezgoda (Lipovac, Arsov i Uzelac,
2004b).

Pojedinacni i drustveni kriterijumi za optimizaciju brzina nisu uvijek podudarni i ova dva procesa
optimizacije se bitno razlikuju. Zato je znacajno da se druStvena optimizacija uradi §to strucnije, vodeci
racuna o svim uticajima brzina. Tada se moze ocekivati lakSe usaglasavanje kontradiktornih zahtjeva
korisnika i drustva u pogledu izbora brzina vozila u konkretnim uslovima saobracaja.



Upravljanje brzinama suoc¢eno je sa vise problema (Lipovac i Pesi¢, 2004a):

e Ograni¢enja brzina nisu uskladena medu nacionalnim zakonodavstvima. Mada su strucni stavovi
ujednaceni i1 usaglaSeni, oni nisu implementirani u nacionalnim propisima. 1 dalje postoje razlicita
ogranicenja brzine na autoputevima (80, 110, 120, 130 km/h...), u naseljima (50, 60 km/h...) i na ostalim
putevima (70, 80, 100 km/h). U Njemackoj ¢ak i nema opSteg ogranic¢enja brzine na autoputevima, tako
da i dalje postoje dionice autoputeva na kojima brzina nije ograniCena. ostoje velike razlike u
pojedinacnoj 1 drustvenoj optimizaciji brzina (razlike u vrednovanju ,troskova“ voznje odredenim
brzinama). Vozacevo shvatanje optimalne (Zeljene) brzine se bitno razlikuje od drustvenog shvatanja.
Vozaci posebno ne uvazavaju troskove saobracajnih nezgoda, niti troSkove zagadivanja Zivotne sredine.
Sa druge strane, oni precjenjuju znacaj ustede vremena koja se postize brzom voznjom.

e Ogranienja brzine, a posebno sprovodenje mjera za smanjenje brzine, nisu popularne niti
prihvaéene medu vozaCima. Zato oni koji donose odluke, rade¢i za opste dobro (vrSe¢i drustvenu
optimizaciju brzina), cesto moraju djelovati protiv volje vec¢ine (korisnika puteva), koja im je dala
mandat. Sa druge strane, ova vecina treba da im da glas i da ih dovede ili odrzi na vlasti.

e Vozali Cesto prekoracuju ograni¢enje brzine uz druStvenu toleranciju i prihvatanje. Podaci iz
nekih zemalja ukazuju na sistematsko povecanje nivoa brzina, posebno §to se tiCe putni¢kih vozila.
Prebrza voznja postaje sve ¢esc¢a pojava u svim zemljama.

e Ne postoje usaglaseni teorijski, ni prakti¢ni stavovi 0 optimalnim mjerama i sredstvima koja bi
obezbijedila postovanje ogranicenja brzine. NepoStovanje ogranicenja brzina je globalni problem. Krsenje
ovih ograni¢enja ne nailazi na moralnu osudu, ve¢ je prihvaceno, od strane vecine korisnika puta, kao
»hormalno®. U ovakvim uslovima je veoma teSko primjenjivati zakon. Mada nacionalni zakoni definisu
postupanja prema prekrSiocima, ne postoje opsti stavovi o prihvatljivim mjerama i nivou represije u ovoj
oblasti.

e Ne postoji Siroka drustvena podrska da se sankcije za prekoracenja brzine usklade, tako da budu
proporcionalne riziku nastanka nezgoda i veli¢inom posljedica.

Zbog toga se, kao prioriteti u ovoj oblasti, namece (Lipovac i Pesi¢, 2004a) se:

e sveobuhvatno istrazivanje svih vaznih uticaja brzine. Ovo ¢e omogudéiti stru¢no definisanje
optimalnih ograniCenja brzina i usaglaSenje stavova o ograni¢enjima koji ¢e uvaziti sve kriterijume
(posebno drustvene kriterijume 1 kriterijume pojedinacnih korisnika puteva);

e detaljno istrazivanje kratkoro¢nih i dugoro¢nih efekata primjene i usaglasenje stavova o
optimalnim metodama i sredstvima kojima ¢e se obezbjediti postovanje ogranicenja;

e promovisanje ograni¢enja brzine u cilju prihvatanja od strane naj$ire javnosti;

e promovisanje mjera i sredstava kojima ¢e se, uz $to manje Stetne efekte, obezbijediti poStovanje
ograni¢enja brzina od strane korisnika puteva.

Veza izmedu brzine i bezbjednosti saobracaja je veoma slozena. Iz internacionalne i nacionalne literature
proizilazi da postoje dokazi da kod manjih brzina dolazi do ¢es¢ih nezgoda sa manjim posljedicama. U
bilo kojoj situaciji, pri ve¢oj prosje¢noj brzini postoji ve¢a Sansa da se dogodi saobracajna nezgoda.
Upravljanjem brzinom moZe se uticati na smanjenje nezgoda. Utvrdeno je da se pri svakom smanjenju
prosjecne brzine za 1 milju/h moZe ocekivati smanjenje broja saobracajnih nezgoda za 5% (Dijagram 1).
To smanjenje brzine ima razli¢iti uticaj na smanjenje broja nezgoda na putevima u gradu u odnosu na
puteve u prigradskom podru¢ju. Smanjenje broja nezgoda varira prema vrsti puta. Ono je manje za 6% na
glavnim gradskim putevima i putevima u stambenim zonama sa malom prosjecnom brzinom. Manje je za
4% za gradske puteve sa srednjom prosjeénom brzinom i manjom brzinom na glavnim gradskim
putevima. Smanjenje broja nezgoda manje je za 3% na gradskim putevima sa ve¢om prosjeénom brzinom
i na prigradskim putevima sa jednom kolovoznom trakom.

Vreme putovanja je jedan faktor koji utiCe na izbor brzine od strane vozaca. Taj faktor nema isti uticaj na
svim putevima i tipovima ucesnika u saobraéaju. Najveci uticaj tog faktora postoji na putevima velikih
brzina, naro€ito na autoputevima i moto-putevima, na kojima ogranic¢enje brzine, i kontrola koja treba da



se postuje, moze bitno da poveca vreme putovanja. Vozacli komercijalnih teretnih vozila, turistiCkih
autobusa i vozaci na poslovnim putovanjima najvise koriste ove puteve, i obi¢no na ve¢im razdaljinama
od duzine puta koji angazuju drugi vozaca. Zbog toga vreme duzeg putovanja i gubitak produktivnosti u
radu mogu da budu znacajni kod ovih ucesnika u saobracaju. Postoje rezultati brojnih istrazivanja koja su
vrSena radi pracenja efekta koji se postizu pri promjeni ogranicenja brzine na vecu ili manju vrijednost od
one koja je postojala prije takvih promjena.

U okviru jo$ jedne slicne studije, ispitivali su vezu izmedu brzine i sudara na prigradskim putevima, sa
ograni¢enjem brzine izmedu 80 i 120 km/h. Pritom je svako od 83 vozila koja su ucestvovala u sudarima
poredeno sa 10 kontrolnih vozila (n=830). Na pomenutim putevima, uo¢ena je sljedeca eksponencijalna
funkcija: rezultati ukazuju na ¢injenicu da na gradskim putevima stopa sudara raste sa povec¢anjem brzine
izrazenije, nego na prigradskim. U principu, te funkcije odrazavaju relativno jasnu vezu izmedu brzine i
stope sudara, jer su ostali faktori uglavnom kontrolisani. Moguca slaba tacka, koja je neizbjezna u
pristupu kontrole i slucaja, jeste rekonstrukcija brzine vozila prilikom sudara.

3. MJERENJE BRZINE KRETANJA VOZILA NA PUTEVIMA U REPUBLICI SRPSKOJ

U ovom izvjstaju su predstavljeni rezultati istrazivanja brzina kretanja vozila na putevima u Republici
Srpskoj koje je proveo Auto moto savez Republike Srpske u toku 2016. godine kako bi se dobili polazni
indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu u Republici Srpskoj. Prikupljanje podataka o
brzinama vozila vreno je u sladu sa Metodologijom za mjerenje brzine na magistralnim putevima,
gradskim ulicama i auto putevima u Republici Srpskoj (AMS RS, maj 2016). Metodologija je usaglasena
sa preporukama koje su navedene u priru¢niku Safety Net D 3.8.

3.1. Metod mjerenja brzina kretanja vozila i obrada podataka

Mjerenje brzine kretanja vozila vrSeno je radarskim uredajem za statisticko prac¢enje odvijanja saobracaja,
sa evidentiranjem trenutka i brzine kretanja, sa opsegom mjerenja brzine od 0 — 255 km/h (Proizvodac
»Mladost trade* Zvornik).

Podaci o brzinama sa memorijske kartice obradeni su u posebnom programu, nakon ¢ega su dobijeni
podaci o: ukupnom broju vozila, broju vozila koja voze preko ograniCenja, intenzitetu saobracaja,
prosje¢noj brzini vozila, prosjeénoj brzini vozila preko i ispod ogranicenja, procentu vozila koja se kre¢u
preko ogranic¢enja, minimalnoj i maksimalnoj brzini, raspodjeli brzina (brzine kretanja vozila do i preko
ogranicenja (u skladu sa ZOOBS BIH, ¢lan 44 i 46).

3.2. Indikatori bezbjednosti saobraéaja vezani za brzinu

Na osnovu Metodologije i preporuka iz priru¢nika SafetyNet D3.8 — Road Safety Performance Indicators,
od indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu analizirani su:

- prosjecna brzina vozila,

- % prekoracenja ogranicenja brzine,

- % prekoracenja ogranicenja brzine do 10 km/h,

- % prekoracenja ogranicenja brzine za viSe od 10 km/h,

- prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine.
Predstavljeni su indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu na putevima u naselju, van
naselja i autoputu u dnevnim i no¢nim uslovima voznje.



3.3. Metodologija prikupljanja podataka

Na osnovu Metodologije i preporuka iz priruénika SafetyNet D 3.8, AMS RS vr$io je mjerenje brzine
kretanja vozila na:

- putevima i ulicama u naselju,

- putevima van naselja,

- autoputu.
Mjerna mjesta su birana u skladu sa Metodologijom i preporukama iz priru¢nika SafetyNet (prava
dionica puta, dionice na kojima je moguce voziti brzinama ve¢im od dozvoljene, sa malim nagibom, dalje
od raskrsnice, dalje od mjera za umirivanje saobracaja, dalje od radova na putu, dalje od pjeSackih
prelaza, dalje od znaka za ogranicenje brzine, i dr.).

Mjerenje brzine kretanja vrSeno je u osam lokalnih zajednica na podru¢ju Republike Srpske (Banja Luka,
Prijedor, Gradiska, Doboj, Bijeljina, Foca, Isto¢no Sarajevo i Trebinje) na 36 lokacija.
Mjerenje brzine kretanja vozila van naselja vrseno je na 31 mjernom mjestu.

Mijerenje brzine na auto putu Glamo&ani — Catrnja vrieno je na dva mjerna mjesta (odmoriste Romanovci
i Luzani). Mjerenje brzine kretanja vozila na svakom mjernom mjestu vrSeno je U oba smjera kretanja
vozila .

Na svakom mjernom mjestu zabiljeZena je brzina kretanja za najmanje 200 vozila po smjeru kretanja.

U zavisnosti od kategorije puta (putevi u naselju, van naselja i autoput) brzina kretanja vozila bila je
ograniCena postavljenim saobrac¢ajnim znakom izri¢itih naredbi ,,ograni¢enje brzine* (50, 60 ili 130
km/h).

Mijerenje brzine kretanja vozila vrseno je na lokacijama u naselju na kojima je brzina kretanja vozila bila
ograni¢ena na 50 km/h, pri ¢emu su uslovi na mjernim mjestima bili takvi da omogucavaju kretanje
vozila brzinom ve¢om od 50 km/h.

Na lokacijama van naselja, mjerenje brzine kretanja vozila vrSeno je na lokacijama na kojima je brzina
ograni¢ena na 60 km/h, pri ¢emu su uslovi na mjernim mjestima bili takvi da omogucéavaju kretanje
vozila brzinom vec¢om od 60 km/h.

Ogranicenje brzine koje dominira na putevima van naselja u RS je 60 km/h, zbog ¢ega je brzina na
putevima van naselja mjerena za ograni¢enje brzine 60 km/h

Brzina kretanja vozila na lokacijama na kojima se vr$ilo mjerenje na autoputu bila je ograniCena
postavljenim saobra¢ajnim znakom na 130 km/h.

Mijerenje brzine kretanja vozila vrSeno je u aprilu, maju, septembru i oktobru 2016. godine, radnim
danima (utorak, srijeda i ¢etvrtk), u dnevnim uslovima saobrac¢aja, u peridu od 9,30 do 15,30 casova i
no¢nim uslovima saobracaja, u periodu od 22,00 do 24,00 ¢asa. Brzina u vremenu od 00,00 do 06,00
¢asova u naselju zbog malog uzorka nije analizirana.

S obzirom da vremenski, odnosno meteoroloski uslovi imaju znacajan uticaj na brzinu, mjerenje je vrSeno
kada je kolovoz suv. U pogledu saobratajnog toka, mjerenje je vrSeno u uslovima slobodnog
saobracajnog toka, bez zastoja. Mjerenje brzine vozila u pogledu kategorija vozila vrSeno je za putnicka,
teretna i autobuse, bez razdvajanja uzorka za posebne kategorije vozila.



4. REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA U NASELJU, VAN NASELJA |
AUTO PUTU

4.1. Rezultati mjerenja indikatora koji se odnose na brzinu kretanja vozila — uporedni pokazatelji
za razlidite kategorije puteva i uslove voznje (UKupno - dan/no¢)

Na svim mjernim mjestima i u svim uslovima mjerenja zabiljezena je brzina na uzorku od 21 712 vozila.
Mjernim uredajima je zabiljeZena brzina kretanja 11 458 vozila u naselju, 8 109 van naselja i 2 145
vozila na autoputu.

Na osnovu rezultata sprovedenog istrazivanja (tabela 1.) indikator ,prosjena brzina vozila® u
dnevnim/noénim uslovima voznje u naselju iznosi 49 km/h, brzina van naselja (ograni¢enje 60 km/h) je
64 km/h, dok je na na auto putu prosje¢na brzina 118 km/h.

Tabela 1. Indikatori bezbjednosti saobracéaja koji se odnose na brzinu svih kategorija vozila u uslovima
voznje dan/no¢

Dan/No¢
Naselje | Vannaselja | Auto put

ogranicenje brzine u toku mjerenja (km/h) 50 60 130
prosje¢na brzina vozila (km/h) 49 64 118
prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine (km/h) 61 75 148
% vozaca koji voze brzinom do ograni¢enja 55.92 41.77 67.18

% prekoracenja ogranicenja brzine 44.08 58.23 32.83
% vozaca koji se kre¢u brzinom do 10 km/h viSe od ogranic¢enja 23.51 23.66 11.75
% prekoracenja ogranicenja brzine za vise od 10 km/h od ogranicenja 20.57 34.57 21.07

IstraZivanja za indikator ,,prosje¢na brzina vozila® u dnevnim i no¢nim uslovima voznje, pokazuju da je
prosje¢na brzina manje od ogranicenja brzine u naselju i auto putu, dok je neznatno veéa na putevima van
naselja.
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Grafik 1. Prosjecna brzina vozila

Na osnovu rezultata sprovedenog istrazivanja dobijen je indikator ,,procenat prekoracenja ogranicenja
brzine“ (Grafik 2.). Na putevima u naselju, 44,08 % vozaca upravlja vozilom brzinom ve¢om od



ograniCenja za naselje, dok 55,92 % vozaca postuje ograni¢enje brzine u naselju. Na lokacijama van
naselja, 58,23 % vozaa vozi brzinom iznad ograni¢enja na onim dionicama puteva gdje je brzina
ograni¢ena na 60 km/h, dok 41,77 % vozaca van naselja poStuje ogranienje brzine. Rezultati mjerenja
pokazuju da s obzirom na ograni¢enje brzine na auto putu (130 km/h) 67,18% vozaca poStuje ogranic¢enje
brzine, dok 32,82% vozaca na auto putu vozi brzinama iznad ograni¢enja.
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Grafik 2. Procenat postovanja i prekoracenja ogranicenja brzine na razlicitim kategorijama puteva u
dnevnim i noénim uslovima voznje

Analizom indikatora ,,procenat prekora¢enja ograni¢enja brzine do 10 km/h viSe od ograni¢enja“ za
sve kategorije puteva odnosno mjerna mjesta, moze se zakljuciti da su najveca prekoracenja, zabiljeZena
van naseljenog mjesta gdje je ograniCenje 60 km/h (23,66% % vozata vozi do 10 km/h iznad
ogranicenja), zatim u naselju (23,51%) i na autoputu 11,75%. (Grafik 3).

Analizom indikatora ,procenat prekorac¢enja ograni¢enja brzine za viSe od 10 km/h od ograni¢enja*
, dolazimo do podatka da van naselja 34,57 % vozaca vozi brzinom koja je veca za vise od 10 km/h od
ogranicenja, na autoputu 21,07%, dok u naselju 20,57% vozaca vozi za vise od 10 km/h od propisanog
ograni¢enja (Grafik 3).
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Grafik 3. Procenat vozaca koji voze do 10 km/h vise od ogranicenja i procenat vozaca koji prekoracuju
ogranicenje brzine za vise od 10 km/h

10



Prosjeéna brzina vozila koja su prekoracila ogranic¢enja brzine, u naselju je 61 km/h, van naselja 75 km/h

dok je na autoputu 148 km/h.
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Grafik 4.Prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine (km/h)

4.2. Uporedni pokazatelji za razlidite kategorije puteva i uslove voZnje - dan/no¢ (tabela 2)

Tabela 2. Indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu svih kategorija vozila u uslovima

voznje dan/no¢

Dan Noé
Naselj V Autoput
Naselje Van Autoput el an_ —
naselja naselja

ograni¢enje brzine u toku mjerenja (km/h) 50 60 130 50 60 130
prosjecna brzina vozila (km/h) 48 64 113 51 64 130
pro_sjec“:na brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje 60 74 146 63 75 150
brzine (km/h)
% vozaca koji voze brzinama do ograni¢enja 59,08 | 41,14 | 75,83 52,18 | 42,56 | 47,89

% prekoracenja ograni¢enja brzine 40,92 | 58,88 | 24,17 4782 | 57,44 | 52,11
S - ; : —
% vozaca .kop se kreéu brzinom do 10 km/h vise od 2433 | 2357 9,66 2255 | 2377 | 16,42
ograni¢enja
o — —— - —
% prekor.aicer.lja ogranicenja brzine za vi$e od 10 km/h 1659 | 3527 | 1452 2528 | 33.67 | 35,69
od ogranicenja
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Grafik 5. Prosjecna brzina vozila

Rezultati istraZivanja u pogledu prosjeéne brzine vozila u dnevnim i no¢nim uslovima voznje pokazuju
da je prosje¢na brzina u naselju nesto manja u dnevnim uslovima (48 km/h) i ve¢a za 3 km/h u no¢nim
uslovima od brzine propisane za naselje. Van naselja prosje¢na brzina vozila je ista i za dnevne odnosno
no¢ne uslove voznje. Prosje¢na brzina vozila na autoputu razlikuje se za dnevne i no¢ne uslove voznje i
pokazuju da je prosje¢na brzina u dnevnim uslovima (113 km/h) manja od ograni¢enja brzine na autoputu
dok se u no¢nim uslovima voznje prosjeéna brzina kreCe u granicama ograni¢enja, odnosno odgovara
ogranic¢enju brzine na auto putu.
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Grafik 6. Procenat vozaca koji voze brzinama do ogranic¢enja dnevnim i noénim uslovima voznje

Grafik 6. prikazuje procenat vozaca koji u dnevnim i noé¢nim uslovima voznje voze brzinom koja nije
veéa od brzine propisane za tu kategoriju puta u momentu kada je vr§eno mjerenje brzine. Procenat
vozaca koji voze brzinom do ograni¢enja odnosno postuju ograni¢enje brzine u naselju, veéi je u dnevnim
uslovima voznje (59.08%), nego u no¢nim uslovima voznje (52.18%). Kao jedan od razloga moze se
uzeti u obzir vecée prisustvo policije i veca frekvencija saobracaja. Kada posmatramo taj procenat van
naselja vidimo da su priblizno isti, 41.14 % danju i 42.56 % u no¢nim uslovima voznje.

Procenat vozaca koji na autoputu voze brzinom do ograni¢enja u dnevnim uslovima voznje veéi je u
odnosu na procenat vozaca koji u noénim uslovima voznje voze brzinom do ograni¢enja, odnosno poStuju
propisano ogranicenje.
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Grafik 7. Procenat vozaca koji voze brzinom do 10 km/h vecom od ogranicenja

U grafiku 7. prikazan je procenat vozaca koji voze brzinom koja je do 10 km/h veéa od ograni¢enja
brzine, u dnevnim i no¢nim uslovima voznje. Rezultati pokazuje da je u naselju i van naselja procenat
priblizno isti i kre¢e se od 22.55 do 24.33 %, dok se kod vozaca koji voze auto putem taj procenat
razlikuje i krece se od 9.66 % u dnevnim uslovima voznje dok u no¢nim uslovima voznje taj procenat
iznosi 16.42 %. Osnovni razlog zbog kojeg je ovaj procenat visok je taj sto ZOOBS BiH nije propisao
kaznu za ovaj prekrsaj, odnosno postoji tolerancija do 10 km/h za prekoracenje ogranic¢enja brzine.
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Grafik 8. Procenat vozaca koji voze brzinom koja je za vise od 10 km/h vece od ogranicenja

Rezultati prikazani u grafiku 8. pokazuju da je procenat vozaca koji voze brzinom koja je veca za vise od
10 km/h u dnevnim i noénim uslovima voznje najveéi van naselja i krece se od 33.67 % nocu, odnosno
35.27 % danju. U naselju i na autoputu taj procenat je najveéi nocu i iznosi 25.28 % odnosno 35.69 %.
Ako uzmemo u obzir prekoracenje brzine do 10 km/h (grafik 7), koje se ne sankcionis$e, i prekoracenje
brzine za vise od 10 km/h dobijamo podatak da se to prekora¢enje kreée u rasponu od 40 do 58 %.
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Grafik 9. Prosjek brzine vozila preko ogranicenja

U grafiku 9. prikazana je prosje¢na brzina vozila koja se u dnevnim i noénim uslovima voznje krec¢u
brzinom preko ograni¢enja. Prosje¢na brzina vozila koja se kre¢u brzinom Kkoja je veca od propisane
brzine odnosno ograni¢enja brzine pokazuju da Se prosjeCna brzina povecava kako se povecava
ograni¢enje. U naselju, van naselja i autoputu, u dnevnim i noénim uslovima, ta brzina je skoro ista, §to
pokazuje da uslovi voznje odnosno da li je dan ili no¢, za onoga ko pravi prekrSaje ne predstavlja
prepreku. U prosjeku ta brzin je za oko 20 % vecéa od ogranicenja brzine.

BRZINA VOZILA VAN NASELJA

5. REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA VAN NASELJA

5.1.REZULTATI MIJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA NA LOKACIJAMA VAN
NASELJA U DNEVNIM I NOCNIM USLOVIMA VOZNJE

Tabela 3. Indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu svih kategorija vozila u uslovima
voznje dan/no¢

VAN NASELJA
Dan Noé Dan/No¢

ogranicenje brzine u toku mjerenja (km/h) 60
prosje¢na brzina vozila (km/h) 64 64 64
prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine (km/h) 74 75 75
% vozaca koji voze brzinom do ogranicenja 41,14 42,56 41,77

% prekoracenja ograni¢enja brzine 58,88 57,44 58,23
% vozaca koji se krecu brzinom do 10 km/h viSe od ogranicenja 23,57 23,77 23,66
% prekoracenja ogranicenja brzine za vi§e od 10 km/h od ogranicenja 35,27 33,67 34,57

Na osnovu rezultata sprovedenog istrazivanja (tabela 3.) indikator ,,prosje¢na brzina vozila“ u dnevnim
i no¢nim uslovima voznje van naselja iznosi 64 km/h. Procenat vozaca koji voze brzinom do ogranicenja
u dnevnim uslovima voznje iznosi 41,14 %, dok je u no¢nim uslovima taj procenat nesto veci i iznosi
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42,56 %. Prekoracenje brzine do 10 km/h u dnevnim i noé¢nim uslovima ima skoro isti procenat vozaca
(23,57 odnosno 23,77 %). Ako posmatramo prekoracenje ograni¢enja brzine za vise od 10 km/h, mozemo
primjetiti da je taj procenat vozaca veci u dnevnim (35,27 %) nego u no¢nim uslovima voznje (33,67 %).
Prosje¢na brzina vozila u dnevnim uslovima voznje je 74 km/h i no¢nim 75 km/h.
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Grafik 10. Raspodjela brzine izrazena u procentima na putevima van naselja

U grafiku 10. prikazana je raspodjela brzine izrazena u procentima na putevima van naselja, u dnevnim
odnosno noénim uslovima voznje. Procenti prekora¢enja u dnevnim i noénim uslovima voznje za brzinu
do 10 km/h, od 10 do 20 km/h, odnosno 20 do 30 km/h i vise od 30 km/h ili za brzinu do ograniCenja,
priblizno su isti.
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Grafik 11. Raspodjela brzine van naselja — ukupno dan/no¢

Grafik 11. prikazuje raspodjelu brzine ukupno za uslove voznje dan/no¢. Procenat vozaca koji voze
brzinom do ogranicenja je 41,77 %, dok 23,66 % vozaca vozi brzinom do 10 km/h preko ogranicenja,
odnosno ako uzmemo u obzir da se prekoracenje brzine do 10 km/h ne sankcionise, dobijemo podatak da
65,43 % vozaca postuje ogranicenje brzine, dok 34,57 % vozi brzinom koja je za vise od 10 km/h veca od
ogranic¢enja, u uslovima voznje dan/no¢.
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Grafik 12. Prosjecna brzina vozila van naselja (dan/no¢)

Grafik 12. prikazuje prosje¢nu brzinu vozila van naselja za dnevne odnosno no¢ne uslove voznje.
Vidljivo je da je brzina priblizna ili ista za bilo koje uslove voZnje odnosno posmatranu prosje¢nu brzinu
vozila koja se krecu brzinom do ograni¢enja ili brzinom ve¢om od ogranicenja.

5.2. INTENZITET SAOBRACAJA, PROSJECNA BRZINE VOZILA PO SATIMA, BROJ
VOZILA KOJA SU PREKORACILA BRZINU PO SATIMA VAN NASELJA
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Grafik 13. Intenzitet saobracaja, prosjecna brzina po satima, broj prekoracenja brzine po satima
U grafiku 13. prikazan je intenzitet saobracaja, prosjecna brzina vozila po satima i broj vozila koja su

prekoracila brzinu kretanja u odredenim vremenskim intervalima. Kada je intenzitet vozila u pitanju vidi
se da je najveéi intenzitet vozila na putevima van naselje u periodu od 11 do 13 sati, zatim od 14 do 15
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sati, i u no¢nim satima od 21 do 23 sata. Prosje¢na brzina vozila po satima najveca je u periodu od 2 do 4
sata kada je intenzitet saobracaja najmanji. Broj vozaca koji voze brzinom ve¢om od ograni¢enja najveci
je u satima kada je i intenzitet saobracaja najveci.

BRZINA VOZILA U NASELJU

6. REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA NA LOKACIJAMA U NASELJU-
UKUPNO

6.1. Raspodjela brzina u naselju

Tabela 4. Indikatori bezbjednosti saobracéaja koji se odnose na brzinu svih kategorija vozila u uslovima
voznje dan/no¢

U NASELJU
Dan No¢ Dan/No¢

ogranicenje brzine u toku mjerenja (km/h) 50
prosjecna brzina vozila (km/h) 48 51 49
prosje¢na brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine (km/h) 60 63 61
% vozaca koji voze brzinama do ograni¢enja 59,08 52,18 55,92

% prekoraenja ograni¢enja brzine 40,92 47,82 44,08
% vozaca koji se kre¢u brzinom do 10 km/h viSe od ograni¢enja 24,33 22,55 23,51
% prekoracenja ograni¢enja brzine za vise od 10 km/h od ograni¢enja 16,59 25,28 20,57

Rezultati sprovedenog istrazivanja koji se odnose na brzinu vozila u naselju (tabela 4.) pokazuju da je
prosjecna brzina vozila u dnevnim uslovima voznje u naselju 48 km/h, dok je u no¢nim uslovima voZznje
51 km/h. Procenat vozaca koji voze brzinom do ograni¢enja u dnevnim uslovima voznje iznosi 59,08 %,
dok je u noénim uslovima taj procenat manji i iznosi 52,18 %. Procenat prekorac¢enja brzine do 10 km/h
u dnevnim uslovima je 24,33 %, dok je u no¢nim uslovima 22,55 %. Prekoracenje ogranicenja brzine za
viSe od 10 km/h, viSe je izrazeno u noénim uslovima (25,28 %) nego u dnevnim (16,59 %). Prosje¢na
brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine u dnevnim uslovima voznje je 60 km/h i no¢nim 63
km/h, i veca je u oba slucaja od ograniCenja brzine propisane za naselje .
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Grafik 14. Raspodjela brzine izrazena u procentima na putevima u naselju (dan/noé)
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U grafiku 14. prikazana je raspodjela brzine izrazena u procentima na putevima u naselju (rezultati iz
tabele 4), u dnevnim odnosno no¢nim uslovima voznje. Procenti prekoracenja brzine u dnevnim i no¢nim
uslovima voznje za brzinu do 50 km/h, odnosno brzinu ogranicenja u naselju pokazuje da 59,08 %
vozaca u dnevnim uslovima voznje vozi brzinom do 50 km/h, dok 52,18 % vozaca u noé¢nim uslovima
vozi brzinom koja ne prelaze 50 km/h. Procenat vozac¢a koji voze brzinom koja je do 10 km/h veéa od
ogranicenja krece se od 22,55 % u no¢nim uslovima do 24,33 % u dnevnim uslovima voznje. Brzina u
naselju kojom se vozaci kre¢u 10 — 20 km/h, 20 do 30 km/h i preko 30 km/h viSe od ogranicenja, u
dnevnim uslovima je u ukupnom procentu 16,59 %, dok je u noénim uslovima taj procenat 25,27 %
vozaca.

6o $5.92
50
a0
2 30
2351
20
13,54
10 4.6
243
0 - 12—
Brzine do S0 Brzine do 10 Brzine od 10-20 Brzine od 20-30 Brzine vede od
km/h km/h preko ogr. km/h preko ogr. km/h preko ogr. 30 km/h od ogr.

Grafik 15. Raspodjela brzine u naselju — ukupno dan/no¢

Raspodjela brzine prikazana u grafiku 15. ukupno za dan/no¢, pokazuje da 55.92 % vozaca postuje
propisano ograni¢enje brzine, 23.51 % vozi brzinom koja je do 10 km/h veéa od propisanog ogranicenja,
dok je ukupan procenat vozaca koji ne postuju propisano ogranic¢enje brzine, odnosno vozi brzinom koja
je za vise od 10 km/h veca od ogranicenja 20,57 %.
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Grafik 16. Prosjecna brzina vozila u naselju (dan/noc)

Prosje¢na brzina vozila posmatrano u dnevnim odnosno noé¢nim uslovima voznje prikaza je u grafiku 16.
I manja je od brzine koja je propisana za naselje, dok su u ostalim sluc¢ajevima prosjecna brzina veca.
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7. REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA NA LOKACIJAMA U NASELJU
(Po gradovima)

Mjerenje brzine kretanja vozila vr$eno je u 8 gradova u Republici Srpskoj, i to u: Banja Luka, Bijeljina,
Doboj, Prijedor, Trebinje, Istocno Sarajevo, Gradiska i Foca.

7.1.Rezultati mjerenja brzine u naselju ( u gradovima)
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Grafik 17. Prosjecna brzina vozila u naselju (dan/noc)

Analiza prosje¢ne brzine vozila (grafik 17.) na lokacijama u naselju odnosno gradovima gdje je vrSeno
mjerenje brzine, u dnevnim uslovima voznje pokazuje da je prosje¢na brzina vozila u ve¢ini mjesta manja
od ograni¢enja, sem u L.Sarajevu (56 km/h) i Fo¢i (53 km/h) i Gradisci (51 km/h) gdje je proje¢na brzina
nesto veée od ogranicenja. Prosje¢na brzina vozila u noénim uslovima voznje u naselju (Bijeljina, Doboj,
i l.Sarajevo) manja je od ograni¢enja, dok je u Banjaluci, Prijedoru i Foc¢i brzina nesto veca od
ograni¢enja. Uporedujué¢i podatke o prosje¢noj brzini u naselju u dnevnim i no¢nim uslovima voznje
moze se zakljuciti da je prosjeéna brzina vozila u no¢nim uslovima veé¢a nego u dnevnim uslovima

voznje. Najveca prosje¢na brzina vozila u naselju u no¢nim uslovima zabljezena je u Gradisci i iznosi 62
km/h.
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Grafik 18. Procenat vozaca koji u naselju voze brzinom preko ogranicenja (dan/noc)
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U grafiku 18. prikazan je procenat vozaca koji u naselju voze brzinom Kkoja je ve¢a od ogranicenja.
Rezultati pokazuju da se u dnevnim uslovima voZnje brzina vozila koja voze preko ograni¢enja krece u
rasponu od 11.3 do 69.1 %, dok se u no¢nim uslovima voznje taj raspon krec¢e od 29.9 do 80.3 %. Ovi
rezultati pokazuju da vozaci u noénim uslovima voznje u veéem procentu ne postuju ogranicenje brzine
nego $to to ¢ine u dnevnim uslovima voznje. Gradiska (52.4 %), Foc¢a (60.8 %) i L.Sarajevo (69.1 %) su
gradovi u kojima vozaci u dnevnim uslovima voznje najviSe voze preko ogranicenja, dok u no¢nim
uslovima voznje GradiSka (80,3 %), Foca (55,6 %) i Banja Luka (50,8 %) su gradovi u kojima vozaci
voze brzinom koja je veca od propisane.
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Grafik 19. Procenat vozaca koji se vozilom u naselju krecu brzinom do 50 km/h (dan/noc)

Grafik 19. prikazuje procenat vozaca koji poStuju ogranienje brzine u naselju (50 km/h) u dnevnim i
no¢nim uslovima voznje. Iz grafika je vidljivo da se u dnevnim uslovima voznje procenat vozaca koji
postuju ograni¢enje brzine krece od 30.8 % (1.Sarajevo) do 88.7 % (Bijeljina). U noénim uslovima voznje
taj procenat kre¢e se u rasponu od 19,7 % (Gradiska) do 70,1 % (Bijeljina). Vozaci u dnevnim uslovima
voznje, kao i u prethodnom sluc¢aju (grafik 18.) ra¢unaju na vecée prisustvo saobracajne policije kao i na
povecanu frekvenciju saobracaja.
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Grafik 20. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je do 10 km/h veéa od ogranicenja
(dan/noc)
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Rezultati istrazivanja prikazani u grafiku 20. pokazuju da vozaci na svim lokacijama i uslovima voznje
(dan/no¢) prekoraCuju ograniCenje brzine kretanja do 10 km/h. Razlozi se mogu naci u tome §to za
prekoracenje brzine do 10 km/h u ZOOBS - a BIH nije propisana kaznena odredba za ovaj prekrsaj.
Vozaci su svjesni da Cine¢i ovaj prekrSaj nece biti kaznjeni, a ve¢ina ne posjeduje dovoljno znanja o
uticaju na rizik nastanka i teZine nezgode pri povecanju prosjecne brzine za samo 1 km/h.

Procenat vozaca koji u dnevnim uslovima voznje prekoracuju brzinu do 10 km/h vise od dozvoljene krece
se od 8.4 % (Bijeljina) do 36.3 % (Gradiska) , dok je procenat prekora¢enja u noénim uslovima voznje od
15.7 (Bijeljina) do 26.5% (Banja Luka).
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Grafik 21. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je 10-20 km/h veé¢a od ogranicenja
(dan/noc)

Istrazivanje u pogledu procenta vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je 10 — 20 km/h veca od
ogranic¢enja u uslovima dan/no¢ prikazano je u grafiku 21. Rezultati mjerenja pokazuju da se procenat
vozaca koji u dnevnim uslovima voznje voze brzinom koja je 10-20 km/h veca od ograni¢enja krece od
2,3 (Bijeljina) do 23,5 % (l.Sarajevo), dok se u no¢nim uslovima voznje taj procenat krece se od 9,2 %
(Bijeljina) do 27,1 % (Gradiska).
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Grafik 22. Procenat vozaca koji se u naselju kre¢u brzinom koja je za 20 — 30 km/h veéa od ogranicenja
(dan/noc)
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Iz grafika 22. moze se zakljuciti da prekrSaje, u dnevnim uslovima voznje, zbog voznje brzinom koja je za
20 — 30 km/h veca od ograni¢enja najvise prave vozaci u L.Sarajevu (10,1 %) i Foci (5,6 %). U noénim
uslovima voznje najveci procent prekrsilaca je u Gradisci (19 %) i Foci (7,6 %).
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Grafik 23. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je za vise od 30 km/h veé¢a od
ogranicenja (dan/noc)

U ZOOBS BIH propisana je kazna od 400 do 1000 KM za vozace koji voze brzinom ve¢om od 30 km/h
od dozvoljene, zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od 2 do 6 mjeseci i 2
kaznena boda. Za prekr$aj kojim je izazvana saobraajna nezgoda, ucinilac ¢e se kazniti nov¢anom
kaznom u iznosu od 1000 do 5000 KM, a vozaCu ¢e se uz kaznu izreéi i zaStitna mjera zabrane
upravljanja motornim vozilom u trajanju od 6 mjeseci. Ipak, ovako drasti¢éne kazne nisu uticale da u
Prijedoru (6,8 %), Foéi (5,74 %), i Gradisci (11,8%) voza¢a u noénim uslovima voze brzinom koja je za
30 — 50 km/h vece od ogranicenja. U dnevnim uslovima voznje procenat vozaca koji voze brzinom ve¢om
od 30 km/h daleko je manji nego u no¢nim uslovima voznje.
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8. REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA NA LOKACIJAMA U NASELJU
— UKUPNO ZA SVE GRADOVE I USLOVE VOZNJE (DAN/NOC)

8.1. Rezultati mjerenja

Rezultati mjerenja prikazani u ovom poglavlju odnose se na brzinu kretanja vozila u naselju, ukupno
za sve lokacije mjerenja i uslove voznje. Prikazana je prosjecna brzina vozila, procenat vozacéa koji se
u naselju kre¢u brzinom do ograni¢enja, procenat vozaca koji se kre¢u brzinom koja je za vise od 10
km/h vecéa od brzine ograni¢enja, procenat vozaca koji voze brzinom koja je za vise od 10 — 20 km/h
vece od brzina ograni¢enja kao i procenat vozaca koji voze za vise od 30 km/h brzinom ve¢om od
ogranic¢enja. Pored ovih grafika nalazi se i grafik 31. koji pokazuje max. brzinu vozila u naselju,
ukupno, za dnevne i no¢ne uslove voznje.
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Grafik 24. Prosjecna brzina vozila u naselju (ukupno — dan/no¢)

U grafiku 24. prikazana je prosje¢na brzina vozila u naselju za sve gradove i uslove voznje dan — no¢.
Prosje¢na brzina je priblizna ili nesto veéa od brzine ograni¢enja propisane za naselje.

90
79.33
80 73.17
70
60.71 6183
e | 872 56.79 i
5195
8.05
50
® 2.8

40

30 .83

.67

20

10 I

0

B. Luka Bipsljing Doboj Prigedor Trebinje | Sarajevo Graditkas Foia

o doogianifenjs 8 preko ogranilen)a

Grafik 25. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom do ogranicenja za naselje (50 km/h)
i preko ogranicenja
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Grafik 26. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je do 10 km/h veca od ogranicenja
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Grafik 27. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je za vise od 10 - 20 km/h ve¢a od

ogranicenja  (ukupno dan/noc)
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Grafik 28. Procenat vozaca koji se u naselju kreéu brzinom koja je za vise od 20 - 30 km/h veé¢a od

ogranicenja  (ukupno dan/noc)
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Grafik 29. Procenat vozaca koji se u naselju krecu brzinom koja je za vise od 30 km/h veéa od
ogranicenja  (ukupno dan/noc)

8.2.INTENZITET SAOBRACAJA, PROSJECNA BRZINA PO SATIMA, BROJ VOZILA KOJA
SU PREKORACILA BRZINU PO SATIMA U NASELJU (Ukupno - Dan/No¢)

Intenzitet saobracaja
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Grafik 30. Intenzitet saobracaja, prosjecna brzina vozila po satima, broj prekoracenja po satima u
naselju

U grafiku 30. prikazan je intenzitet saobracaja, prosje¢na brzina vozila po satima i broj vozila koja su
prekoracila brzinu kretanja u odredenim vremenskim intervalima u naselju. Grafik prikazuje navedene
elemente u toku perioda mijerenja koji se odnosi na dnevne odnosno no¢ne uslove voznje. Kada je
intenzitet vozila u pitanju vidi se da je najveci intenzitet vozila na putevima u naselje u periodu od 10 do
13 sati i od 22 do 24 sata. Prosje¢na brzina vozila po satima kre¢u se od 44 do 56 km/h i najmanja je
kadaje frekfencija saobracaja najveca. Broj vozaca koji voze brzinom vecom od ograni¢enja najveci je u
satima kada je i intenzitet saobracaja najveci.
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AUTOPUT

9. Rezultati mjerenja brzine kretanja vozila na auto putu, u dnevnim i noénim uslovima
voZnje

Tabela 5. Indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu svih kategorija vozila u

uslovima voznje dan/no¢

AUTOPUT
Dan No¢ Dan/Noé

ograni¢enje brzine u toku mjerenja (km/h) 130
prosjecna brzina vozila (km/h) 113 130 118
prosje¢na brzina vozila koja su prekoracila ogranic¢enje brzine (km/h) 146 150 148
% vozaca koji voze brzinama do ograni¢enja 75,83 47,89 67,18

% prekoraenja ograni¢enja brzine 24,17 52,11 32,82
% vozaca koji se kre¢u brzinom do 10 km/h vise od ograni¢enja 9,66 16,42 11,75
% prekoracenja ograni¢enja brzine za vise od 10 km/h od ogranicenja 14,52 35,69 21,07

Rezultati sprovedenog istrazivanja koji se odnose na brzinu vozila na autoputu (tabela 5.) pokazuju da je
prosjec¢na brzina vozila u dnevnim uslovima voznje 113 km/h, dok je u no¢nim uslovima voznje 130
km/h. Procenat vozaca koji voze brzinom do ogranic¢enja u dnevnim uslovima voZnje iznosi 75,83 %, dok
je u no¢nim uslovima taj procenat daleko manji i iznosi 47,89 %. Procenat prekoracenja brzine do 10
km/h vise od ograni¢enja u dnevnim uslovima je 9,66 %, dok je u no¢nim uslovima 16,42 %.
Prekoracenje ogranicenja brzine za vise od 10 km/h, viSe je izrazeno u no¢nim uslovima (35,69 %) nego u
dnevnim (14,52 %). Prosje¢na brzine vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine u dnevnim uslovima
voznje je 146 km/h i no¢nim 150 km/h, i veca je u oba slucaja od ogranicenja brzine propisane za autoput
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Grafik 31. Raspodjela brzine vozila izrazena u % na autoputu (dan/noc)

Rezultati mjerenja brzine na autoputu, pokazuju da 24,18 % vozaca u dnevnim uslovima voznje i 52,11
% vozaca vozi brzinom vecom od ogranienja, ukljuéujuci i prekoracenje brzine do 10 km/h. Procenat
prekoracenja je za 27,93 % veci u no¢nim uslovima u odnosu na procenat prekoracenja u dnevnim
uslovima voznje.
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Iz grafika 32. vidljivo je da je prosjec¢na brzina vozila koja se krec¢u brzinama do ograni¢enja odnosno
brzinom do 130 km/h u dnevnim uslovima 102 km/h, dok je u no¢nim uslovima 105 km/h. Prosje¢na
brzina vozila za brzinu vozila koja se kre¢u brzinom preko ograni¢enja priblizno je ista i za dnevne i

km/h
=]

W Dan
= Nod

no¢ne uslove voznje.

9.1.INTENZITET SAOBRACAJA, PROSJECNA BRZINA PO SATIMA, BROJ VOZILA KOJA
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Grafik 32. Prosjecna brzina vozila na auto putu (dan/noc)

SU PREKORACILA BRZINU PO SATIMA NA AUTOPUTU (Ukupno - Dan/No¢)
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Grafik 33. Intenzitet saobracaja, prosjecna brzina po satima, broj prekoracenja po satima na autoputu
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Grafik 33. prikazuje intenzitet saobracaja, prosjeénu brzinu vozila po satima i broj vozila koja su
prekoracila brzinu kretanja u odredenim vremenskim intervalima na autoputu. Grafik 35. prikazuje
navedene elemente u toku perioda mjerenja koji se odnosi na dnevne odnosno no¢ne uslove voznje. Kada
je intenzitet vozila u pitanju vidi se da je najveci intenzitet vozila na autoputu u periodu od 13 do 15 sati i
od 22 do 24 sata. Prosje¢na brzina vozila po satima kre¢e se od 106 do 136 km/h i najmanja je kada je
frekfencija saobracaja najve¢a. Broj vozaca koji voze brzinom vecom od ogranicenja najveci je u satima
kada je 1 intenzitet saobracaja najveci.

ZAKLIJUCAK

Podaci do kojih se doslo mjerenjem brzina kretanja vozila u naselju, van naselja i na autoputu nesumnjivo
potvrduju da je od strane vozaca u Republici Srpskoj prisutno nepostovanje propisanog o grani¢enja
brzine, te da je voznja nepropisnom brzinom jedan od osnovnih uzroka nastanka saobrac¢ajnih nezgoda.
Analizirajuci uzroke saobracajnih nezgoda za 2016. godinu (podaci MUP RS), nepropisna i neprilagodena
brzina bila je uzrok u 24,7 % saobrac¢ajnih nezgoda. Takode, nepropisna i neprilagodena brzina kao uzrok
saobrac¢ajnih nezgoda sa poginulim licima uzrok je u 65 saobracajnih nezgoda ili 53,72 %, dok je kao
uzrok sa teSkim tjelesnim povredama u 258 saobracajnih nezgoda ili 44,71 %.

Najvece nepostivanje ogranicenja brzine kod vozaca zabiljezeno je na dionicama puteva van naselja, gdje
je ogranicenje brzine 60 km/h.

Na osnovu rezultata istrazivanja uoceno je da brzina kretanja vozila u dnevnim uslovima odvijanja
sabracaja manja na lokacijama u naselju i autoputu u odnosu na no¢ne uslove voznje na istim lokacijama.
Veliki procenat vozaca na svim lokacijama prekoracuje ograni¢enje brzine kretanja do 10 km/h. Razlozi
se mogu naci u tome $to za prekoracenje brzine do 10 km/h u ZOOBS - a BIH ne postoje kaznene
odredbe za ovaj prekrsaj, a pri tome vecina prekrSioca nije svjesna rizika voznje ve¢im brzinama kretanja
od nastanka saobra¢ajnih nezgoda i posljedica tih nezgoda.
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Rezultati mjerenja brzine u naselju
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Rezultati mjerenja brzine u naselju

BANJA LUKA

H3BjemITaj 0 aHOHMMHOM % IAMSRS
cH“Mal'by Ca06pahaja I\u\o moto savez Republike Srpske '
Jlokauuja: Bamba JlyKa - paH
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuerse: 50 Tpajatse (h) 6
YKynaH 6poj: 1011 |Bo3una UHTe3uTeT caobpahaja Bosmna/uac 168.50( Ma kcuma nHa 6p3uHa 94|
Mpocjek: 46.77 |km/h Mpocjek 6p3unHa ncnop, orpaHnyersa km/h: 39.81|MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 354|Bosuna Mpocjek 6p3nHa nNpako orpaHuyersa km/h: 58.59|% npeko orpaHuyersa 35.01%
WNHTesuteT: |[MNpocjeyHa Mpeko . . .
Mo catuma: s | GemE M MpoueHaT| Pacnoajena 6p3uHa Bpoj % Mpocjek
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe po 50 km/h 657| 64.99% 39.81
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00%]| npexopauerve 6panse Ao 10 km/h 239 23.64% 54.56
Ao: 03 yaca 0 0 0 0.00% )|  neexopaserce tpameca 0a020km'n 84 8.31% 64.21
Ao: 04 yaca 0 0 0 0.00%]|  neeropauere ceame on20a030km/h 25 2.47% 74.80)
Jo: 05 yacosa 0 0 0 0.00%]  neexopauere Gpaue on 30 4050 kw/h 6 0.59% 90.00
,D,O: 06 yacoBa 0 0 0 000% Mpekopauetbe 6psune npeko 50 kw/h 0 OOO% 000
[o: 07 yacoea 0 0 0 0.00% . .
Pacnopjena 6poja Bo3suna no 6psmHama
JDo: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[lo: 09 uacosa 20 56 12| 60.00% 657
Ao: 10 yacosa 230 51 122] 53.04% i 239 g4 L5 6 0
Ao: 11 yacosa 158 48 71| 44.94% . . =
[lo: 12 yacosa 166 43 28| 16.87%| &y‘ &@“ fof fo«f‘ f@f
[lo: 13 uacosa 206 46 70| 33.98% < < < < <
[o: 14 yacosa 231 44 51 22.08% P -
acnogjena 6p3vHa y npoueHTMma
Jo: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
o 2% o,
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%|| @ gpame a0 50k 8% o) 1%
[o: 17 yacoea 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%]| = Tpsropaserse Gpanie A0
Jo: 19 yacosa 0 0 (0] 0.00%|| . pexo Spanne o
Jo: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 A0 20 km/h
[o: 21 yac 0 0 0 0.00%)]| ™ fpexopaucree Goane on
Do: 22 yaca 0 0 0 0.00% e Gpame oa
Ao: 23 yaca 0 0 0 0.00% 30 o 50 km/h
Jo: 24 yaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UHteHsuret caobpahaja
231
158 166
o o o o o o o o 20 I I I 0o 0 0 0 O 0 O
MNpocjeuyHa 6p3uHa no catuma
56
43 46 a4
o 1] 0 1] 1] 0 1] 1] J J 1] 1] 0 1] 1] 0 4] 1] 0 1]
Bpoj npeKopauerba no catuma
122
71 70 51
28
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 18 19 20 21 2 23 24

30




H3Bjemraj 0 aHOHMMHOM — IA
CHUMaky cao6pahaja @ Aro-moto saves Republike Srpske i
Nokauwja: Bbarba JlyKa - Hoh
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuere: 50 Tpajatse (h) 3
YKynaH 6poj: 962 |Bozuna UHTe3suTeT caobpahaja Bosuna/uac 320.67|MakcumaiHa 6p3umHa 107
Mpocjek: 51.35|km/h Mpocjek 6pauHa ucnog, orpannyera km/h: 40.75|MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 489|Bosuna Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHudersa km/h: 61.23|% npeko orpaHuyera 50.83%
X WHTesuteT: |MpocjeyHa |Mpeko n P . 6 Eooi % h 6
Mo catuma: Bosunajuac |6paua orpat. poueHaTt acnogjena 6p3uHa poj Bo3. 6 poc.6p3uHa
Bo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe Ao 50 km/h 473 49.17% 40.75
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| Npexopauetve 6paure a0 10 km/h 257 26.72% 54.88
bo: 03 vaca 0 0 0 0.00%]|  meeropaserveoameon 10a020kmh 162 16.84% 64.22
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%)]  neeropauesecpameon20a030km/n 45 4.68% 74.66
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00% Npekopauerbe Gpsune o4 30 4050 kw/h 22 2.29% 85.29
Do: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | Mreropaserse 6psune npexo 50 km/h 3 0‘31% 104.33
[lo: 07 yacoea 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3una no 6psuHama
[o: 08 uacosa 0 0 0 0.00% 473
Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 257 162
[o: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 45 22 3
[o: 11 yacosa 0 0 0 0.00% - : : - - -
0: 12 yacosa 0 0 0 0.00Y & & & & & &
A ® @Q* o & o &«@ o Qz+° o Qe@ o &
[o: 13 yacoea 0 0 0 0.00%
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnopjena 6p3uHa y npoueHTMMa
[o: 15 yacoea 0 0 0 0.00%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%| . Bpauie 40 50 knh
[o: 17 yacoea 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%| * Tgi’;‘l’/‘;a“e’“e Bpsure Ao
Bo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%]
Mpekopauerse 6pavHe og
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 a0 20 k/h
Ao: 21 vac 0 0 0 0.00%]| ™ oexopauerce Goane o
bo: 22 yaca 413 51 196| 47.46% o spame o
Do: 23 vaca 278 49 122| 43.88% 30 a0 50 k/h
[o: 24 vaca 271 55 171 63.10%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja 413
278 271
0 V] 0 0 0 0 V] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MNpocjeuyHa 6p3uHa no catuma
51 49 55
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
H Bbpoj npekopayera no catuma
196
122 171
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 I_.J
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24




H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMamy cao6Gpahaja

=

()

J/AMISRS

Auto-moto savez Republike Srpske

S

Nokauyuja: barba Jlyka - gaH/Hoh
Datym: 2016
Konogos: CyB
OrpaHuyetse: 50 Tpajarse (h) 9
YKynaH 6poj: 1973(Bosuna WHTesnTeT caobpahaja Bosuna/uac 219.22|MakcumanHa 6p3uHa 107
Mpocjek: 49.00|km/h Mpocjek 6pauHa ucnog orpaHndersa km/h: 40.21 (MunmmanHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 843(Bosuna Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHuyerba km/h: 60.12|% npeko orpaHuyetba 42.73%
Mo catuma: :‘:;j;:;:c 25;;1?“3 Sfpe:: MpoueHaT| Pacnopjena 6pautHa Bpoj % MNpocjek
Ao: 01 yac 0 0 0 0.00%| BpsuHe ao 50 km/h 1130 57.27% 40.21
bo: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| Npexopadetee 6panse ao 10 k/h 496| 25.14% 54.72
Ao: 03 vaca 0 0 0 0.00%|  neeroraueretpameca 10a020k/n 246| 12.47% 64.22
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%)|  neerorauere pame ca 2040 0ka/n 70 3.55% 74.71
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  reercpeverce spameon 304050k 28 1.42% 86.04
[lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00% )| Neeropaserne Gpsnne npeko 50 k/h 3 0.15% 104.33
Do: 07 yacoea 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3uia no 6psauHama
[lo: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 09 yacoea 20 56 12 60.00% 1130
Ao: 10 yacosa 230 51| 122 53.04% i 4% 246 59 g 3
Bo: 11 yacosa 158 48 71 44.94% : : - - - -
Jlo: 12 vacosa 166 43 28] 16.87%| & &f Q@f’ &f' ﬁof’ &y"
[o: 13 yacosa 206 46 70| 33.98% € € € ¢ ¢
20: 1: Hacosa 233) 43 5(:; Zé'ggz Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
o: 15 yacosa .00%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%| 4 Boantie g0 50 kyh
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00% 7y
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%|| * Tomwopaerse Gpane Ao o
Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00%| pexop spanme oa
Do: 20 yacoBa 0 0 0 0.00%)]|  0m020kwh
Ao: 21 vac 0 0 0 0.00%|| ™ Doexopauerce Gpane oa
[o: 22 yaca 413 51 196| 47.46% W perop P
fo: 23 yaca 278 49 122 43.88% 30 o 50 km/h
[o: 24 yaca 271 55 171] 63.10%
Bpoj Bo3una no catuma - UnteHsuteT caobpahaja 413
278 271
230 158 166 206 231 _
0 0 0 0 0 0 0 0 2) I I I I I 0 0 0 0 0 0 0 I I
MNpocjeuxa 6p3una no catuma
5? 5148 4. 46 a4 51 49 53
0 0 0 0 0 0 0 0 J J 0 0 0 0 0 0 0 ‘
Bpoj npekopayerba no catuma
122 7 70 51 196 122 7
0 0 0o o o o o0 o 12 28 0 0 0 0 0 O I_._l
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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BUEUINA

H3BjemrTaj 0 aHOHUMHOM @ IA MSRS
q A )
CHUMamwy cao6pahaja Auto-moto savez Republike Srpske
Nokaumja: BbujesbuHa - paH
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuere: 50 Tpajare (h) 5
YKynaH 6poj: 903|Bo3una WHTe3nTeT caobpahaja Bosuna/uac 180.60(|Ma kcuma nHa 6p3uHa 81
MNpocjek: 40.86|km/h Mpocjek 6pavHa Ucnog, orpaHndera km/h: 38.42Munuma nHa 6p3uHa 20
MNpeko orp.: 102(Bosuna Mpocjek 6p3uHa npako orpaHuderba km/h: 56.71|% npeko orpaHnuetrva 11.30%
Mo catma: UHTesuteT: |MpocjeyHa |Mpeko |-|pOLI,eHaT Bbp3uHe A0 orpaH. u Bpojlso3) % boc.6p3mHa
Bo3una/dac |6p3vHa orpaH. NPEeKo OrpaHuy.
fo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3suHe po 50 km/h 801| 88.70% 38.42
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%| npexopauetve 6psune Ao 10 km/h 76 8.42% 53.51
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%)|  neevopauere spameoa10020km/n 21 2.33% 64.33
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00% MNpexopauetse 6paune on 20 4030 km/h 4 0.44% 74.50|
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  neexopauerespamieonsoposokm/n 1 0.11% 81.00
Bo: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Npexop. Bpane suwie oa 50 km/h 0 0.00% 0.00]
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bo3una no 6pamHama
Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 301
Ao: 09 yacosa 56 42 4 7.14%
[o: 10 yacosa 264 42 27| 10.23% j 76 21 4 1 0
[o: 11 yacosa 242 43 49| 20.25% : — - - - .
Ao: 12 uacosa 273 39|  17] 6.23%] & & 0 & &£ & &
i i i « <
Ao: 13 yacosa 68 39 5 7.35%
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnopgjena 6p3uHay npoueHTMA
[o: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
Bo: 16 yacosa 0 0 0 0.00%|| @ spame g0 50 ke 8% 2%
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00% \
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%]| *® Tgi"n‘:/”lf”e“’e Gpaure Ao
Bo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%||
Npekop: 6p3nHe op,
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 a0 20 km/h
fo: 21 yac 0 0 0 0.00%]| = Jpexopanerwe Spane on
[o: 22 yaca 0 0 0 0.00%
M Npekop: 6p3uHe o,
[o: 23 yaca 0 0 0 0.00% 30 210 50 km/h
[o: 24 yaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeHsurtet caobpahaja
268 ,,, 273
56 68
o 0 o 0 o ] 0 o i i o o 0 o ] o L] o L] 0 o
42 42 ‘PpocjeunaPHpanHa no catuma
o o 0 o 0 o 0 o o 0 o L o 0 o o 0 o o
Bpoj npekopauerba no catuma
49
27
17
0 o 0 o J o o o 4 -J_- 5 L 0 o o 0 o o 0 o 0 o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHMMHOM
CHUMaBy cao6pahaja

JAVISRS

Auto-moto savez Republike Srpske

Nokauuja: BujesbuHa - Hoh
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuueke: 50 Tpajatbe (h) 4
YKynaH 6poj: 916(Bosuna MHTe3uTteT caobpahaja Bosuna/uac 229.00|Makcuma nHa 6p3vHa 112
MNpocjek: 45.05|km/h Mpocjek 6p3uHa ucnog, orpanudersa km/h: 37.84|MuHnma nHa 6p3unHa 20
Mpeko orp.: 274|Bo3zuna Mpocjek 6p3auHa npako orpanHudersa km/h: 61.09|% npeko orpaHuuetrba 29.91%
i WHTesuTeT: |MpocjeyHa |Mpeko . . o .
Mo catuma: so3unajaac |6pauna orpan. MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa Bpoj % Mpocjek
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3une po 50 km/h 642| 70.09% 37.84
bo: 02 yaca 0 0 0 0.00%] Nrexopauetve 6pausie Ao 10 km/h 146 15.94% 54.36
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%)|  neerpavercecpameon 10a020km/n 84 9.17% 63.94
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%]|  neeropauersetpauneon20030km/h 26 2.84% 73.52
[lo: 05 uacosa 0 0 0 0.009%| neeropaerse 6pamme 30 a0 50 km/n 16 1.75% 87.93
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00%] Npexop. Bpsute suwe oa 50 km/h 2 0.22% 112.00
[Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bo3una no 6pauHama
[Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 642
[o: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 146 84 26 16 2
[o: 11 yacosa 0 0 0 0.00% . - - - -
[io: 12 uacosa 0 0 o 0.00%] & & &@” fof fo&“ &
Ao: 13 uacosa 0 0 0|  0.00% < < ¢ <
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnopajena 6p3uHay npoueHTMMA
[o: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
0,
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%  Boone a0 50 kifh 3%
[Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00% “';'gi"n‘j/‘f“e“’e Gpane fo
[Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00% M pexopaucios Spame o
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 o 20 km/h
Ao: 21 yac 67 41 10 14.93% ';‘g;’;";g;;“;ﬁ Gpsure on
bo: 22 yaca 369 41 64 17.34% 8 pexopaderoe Gpamie 30
[o: 23 yaca 247 42 43 17.41% #0 50 km/h
fo: 24 yaca 233 56 157 67.38%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3UTeT caobpahaja 369
247 233
67
0 1] 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 1] 0 0 i
MpocjeuHa 6p3uHa no catuma
56
41 41 42
0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 1] 0 U J J
Bpoj npekopayera no catuma 157
64 43
V] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMamy cao6pahaja

==

& /JAMISRS
uto-moto savez Republike Srpske

Jlokaumja: BujesbuHa - saH/Hoh
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuyeme: 50 Tpajare (h) 9
YKynaH 6poj: 1819|Bo3una MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 202.11|MakcumanHa 6p3vHa 112
Mpocjek: 42.97|km/h Mpocjek 6pauHa 1cnog, orpaHnyersa km/h: 38.16|MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 376|Bo3una Mpocjek 6p3uHa Npako orpaHnyerba km/h: 59.90|% npeko orpaHuyeta 20.67%
Mo catvma: WHTesuTeT: |MpocjeuHa |Mpeko I'IpOLI,eHaT Bp3uHe o orpaH. n Bpoj sos. % ipoc.6p3ua
BO3M!'|3/‘-IBC 6p3MHa OrpaH. NPEKOo OrpaHuY.

[o: 01 yac 0 0 0 0.00%] BpsuHe a0 50 km/h 1443]  79.33% 38.16
Bbo: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| npexopauerve bpanse po 10 km/h 222 12.20% 54.07
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%]  meerorasewetrmeononozkm/n 105 5.77% 64.02
Ao: 04 vaca 0 0 0 0.00%)| ~ nercpaversepameon 20a030km/h 30 1.65% 73.67

[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)| ~ neercpateetpameon s0a050km/n 17 0.93% 87.47
Do: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Mexop. Bpause swe oa 50 km/h 2 0.11% 112.00
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bosusa no 6p3auHama
Do: 08 yuacosa 0 0 0 0.00%
Do: 09 yacosa 56 42 4 7.14% 1443
Bo: 10 yacosa 264 42 27| 10.23% 222 105 30 17 2
fo: 11 vacosa 242 43 49| 20.25% : - - - - _
Jlo: 12 yacosa 273 39 17]  6.23%] & fe f""’ &y @"& Q&@'
Bo: 13 vacosa 68 39 5| 7.35% < < N N
[Lo: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnogjena 6p3vHay npoueHTMMa
[Lo: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
Bo: 16 yacosa 0 0 0 0.00%|| & gpame 20 50 ko 6% _
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
AO: 18 yacosa O 0 0 OOO% -Iilgi»::/psuewe 6pauHe A0
[Lo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%
M Npekopayetve 6paute og,
Ao: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 40 20 km/h

Ao: 21 yac 67 41 10] 14.93%| " fperopaucrse Goame oa
AO: 22 placa) 369 41 64 17'34% vnpexopauewe 6p3MNe o4
Ao: 23 yaca 247 42 43 17.41% 304050 km/h
[o: 24 vaca 233 56 157] 67.38%

Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja 369
264 45 273 247 233
0 0 0 0 0 0 0 0 [~ i 0 0 0 0 0 0 0 i
MpocjeyHa 6p3uHa no catuma
56
42 42 43 39 39 41 41 42
0 0 0 0 0 0 0 0 W | | 0 0 0 0 0 0 0 ’ l
Bpoj npeKopauetba no catuma 157
0 0 o 0 0 0 O o0 4
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H3Bjemraj 0 aHOHUMHOM = IAMSRS
CHUMABY CaO6pahaia @ Auto-moto savez Republike Srpske ’
Noxkauuja: [o60j-Hoh
Aarym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuerse: 50 Tpajare (h) El|
YKynaH 6poj: 595(Bo3suna WHTe3uteT caobpahaja Bosuna/uac 198.33|MakcumanHa 6p3uHa 86
Mpocjek: 45.58|km/h Mpocjek 6p3uHa ucnog, orpaHuyera km/h: 38.70|MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 189|Bo3una Mpocjek 6p3unHa npako orpaHuierba km/h: 58.70|% npeko orpaHuyerba 31.76%
i WHTesuteT: |MpocjeyHa |Mpeko n P R 6 Epoi % h 6
Mo catuma: sosunajiac |6pauma orpa. poueHat acnogjena 6pavHa poj BO3. b poc.6p3uHa
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3une go 50 km/h 406| 68.24% 38.70
[o: 02 vaca 0 0 0 0.00%| Npexopauerve Gpsure ao 10 km/h 123 20.67% 54.32
Ao: 03 yaca 0 0 0 0.00%|  neexcrauersespame o 10020km/n 48 8.07% 64.19
.qo: 04 yaca 0 0 0 0.00% Npekopauetse 6p3une oa 20 4030 km/h 12 2.02% 74.60
AO: 05 yacoBsa O 0 0 000% Npekopauetbe 6psuHe oa 30 3050 km/h 6 101% 8400
[o: 06 yacosa O O 0 000% Mpekopayetbe 6psute npeko 50 km/h O 0 OO% 0 OO
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6psMHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 406
[lo: 09 yacoea 0 0 0 0.00%
Do: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 123 48 12 6 0
[o: 11 yacosa 0 0 0 0.00% . . = - - -
[o: 12 yacosa 0 0 0 0.00% ,OQ»“& & & & & &
o & o o o
Do: 13 vacosa 0 0 0 0.00%
Do: 14 vacosa 0 0 0 0.00% I
B B B Sl Pacnogjena 6p3vHa y npoueHTMMa
Ao: 15 yacosa A o
B 2%
o t6uscons| 0100l 0.00K] wurusre
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00% =
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00% UTgi»:;)/p:ue»e 6pante a0 N
[Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00%
M Npekop: 6p3vHe oa,
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 a0 20 km/h
Jo: 21 uac 0 0 0]  0.00%)| = feercpascre o on
bo: 22 vaca 278 43 52 18.71% an Spame on
Ao: 23 yaca 151 40 25| 16.56%|| 30mesokmh
[o: 24 vaca 166 55 112| 67.47%
Bpoj Bozuna no catuma - UuteH3uTeT caobpahaja
278
151 166
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 I I
MpocjeuHa 6p3unHa no catuma
55
43 a0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 J J
Bpoj npeKkopauerba no catuma
112
52
25
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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CHUMamwy cao6pahaja

&
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Auto-moto savez Republike Srpske

Nokauwuja: [060j - aaH
Oarym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuetbe: 50 Tpajarse (h) 6
YKynaH 6poj: 840(Bozuna NHTesnTeT caobpahaja Bosuna/uac 140.00(Ma kcuma nHa 6p3uHa 87|
Mpocjek: 41.66|kw/h Mpocjek 6p3anHa ucnog, orpatuderba km/h: 35.94Munrma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 196|Bo3una Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHuyerba km/h: 59.47|% npeko orpaHuyetba 23.33%
X UHTesuteT: |[MpocjeyHa |Mpeko n P . 6 Booi % h 6
Mo catuma: sosunajuac |Gpauma orpan. poueHaT acnogjena 6pauHa poj BO3. A poc.6p3uHa
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%) Bp3unHe go 50 km/h 644| 76.67% 35.94
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| Npexopasere 6psune Ao 10 km/h 119 14.17% 54.71
Ao: 03 yaca 0 0 0 0.00%)|  neeropaverse spameon 104020k 58 6.90% 64.41
[o: 04 vaca 0 0 0 0.00%|  neeropaverse spameon 204030k 15 1.79% 75.92
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%|  neexopauere tpame o 30mo0s0ka/n 4 0.48% 85.33
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Mwexopasere 6psune npeo 50 km/h 0 0.00% 0.00|
[Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6pamHama
[Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 644
[o: 10 yacosa 178 51 99| 55.62% 119 58 15 4 0
Do: 11 yacosa 240 37 15 6.25% . - — - - -
Do: 12 yacosa 246 36 10 4.07% ‘OQ'&’& @6’5 & &*"f\ Q@L"@ Qe‘"f
[o: 13 yacosa 97 32 0 0.00% ¢ € < ¢ ¢
[Do: 14 yacosa 11 69 10| 90.91% P .
acnogjena 6psuHa y npoueHTMMa
[o: 15 yacosa 68 62 62 91.18%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00% M Epaie 20 50 kavh
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%| * Tgek’;;'/ﬁf“‘e“’e Bpaute Ao
Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00%|| 4 rpexopaerse spame on
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00%)]|  0mo20kwh
fo: 21 yac 0 0 0 0.00% 'ggi;"gg‘l‘g/": Gpaure oA
AOZ 22 sacd O 0 0 O'OO% M Npekopauetbe HpavHe of
Ao: 23 vaca 0 0 0 0.00%||  30m0s0kwh
[Do: 24 vaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UuteHsutet caobpahaja
240 246
178
97 68
o o o 0o O O O 0 O Illiooooooooo
Mpocjeuna 6p3uHa no catuma
69
62
51
37 36 3
0 0 0 0 0 0 0 0 0 J J J 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 Bpoj npeKopauetrba no catuma
99
62
0 0 0 0 0 O O 0 O 15 10 o 10 0 0 0 0 0 O O 0 ©
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24

37



H3BjelmiTaj 0 aHOHMMHOM

CHUMamy cao6pahaja

®

J/ANMISRS

Auto-moto savez Republike Srpake

Nokauwmja: Do60j - paH/Hoh
Darym: 2016
Konogos: Cys
OrpaHuyerse: 50 Tpajare (h) 9
YkynaH 6poj: 1435|Bo3una MHTe3uTeT caobpahaja Bo3una/uac 159.44|MaKkcumanHa 6p3uHa 87,
Mpocjek: 43.29(km/h Mpocjek 6p3nta ucnoa orpaHnyersa km/h: 36.97 |MuHvma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 385|Bo3una Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHuierba km/h: 59.09|% npeko orpaHuyera 26.83%
Mo catuma: Wnteauter: - |Npocjedra |Mpeko MpoueHaT| Pacnoajena 6psuna | Bpoj Bo3. % Mpoc.6p3uHa
Bosuna/yac |6p3uHa orpaH.

[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3auHe o 50 km/h 1050 73.17% 36.97
Bo: 02 vaca 0 0 0 0.00%)| npexopauerse 6pante po 10 km/h 242 16.86% 54.51
Do: 03 vaca 0 0 0 0.00%)|  neercpaserne pause on 10 020km/h 106 7.39% 64.32
Do: 04 yaca 0 0 0 0.00%)|  neeropasereepameon 20a030km/h 27 1.88% 75.35

[o: 05 yacoea 0 0 0 0.00%)|  nwerorasersecpsune oa 0050k 10 0.70% 84.57
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00%)| Meeropaserve Gpaune npero 50 k/h 0 0.00% 0.00
[o: 07 yacoea 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6pamHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[Lo: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 1050
[Do: 10 yacosa 178 51 99| 55.62% 27 10 0
Do: 11 yacosa 240 37 15 6.25% : - - - - -
[o: 12 yacosa 246 36 10 4.07%| & &@e" @@e" &f' Q@f“’ &f
Do: 13 yacosa 97 32 0 0.00% ¢ < < ¢ <
Ao: 14 uacosa 11 69 10 90.91% Pacnopjena 6p3nHa y npoueHTMMA
[o: 15 yacoea 68 62 62| 91.18%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%] o o 20 50 knvh
Do: 17 vacosa 0 0 0 0.00% )
fio: 18 vacosa 0 0 O] 0.00%| #meicpene srame so
Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00%]| 4 oexopauerse spame on
Do: 20 yacoBa 0 0 0 0.00% 10 40 20 kiw/h

[o: 21 vac 0 0 0 0.00% 'gg;;";’g”k:;’: Gpanme on
Do: 22 yaca 278 43 52| 18.71% W Mpekopadcroe Gpame on
Do: 23 yaca 151 40 25| 16.56% 30 a0 50 k/h
[o: 24 vaca 166 55 112| 67.47%

Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uteT caobpahaja
240 246 278
178 151 166
v 97 68
0 0 0 0 0 0 0 0 0 I I I i 1_1 i 0 0 0 0 0 0 I I I
MpocjeyHa 6p3uHa no catuma
69 62
51 55
37 36 5, 43 a0 |
|
0 0 0 0 0 0 0 0 0 J J /| 0 0 0 0 0 0 J J
8 Bpoj npexopauetba no catma
99 112
62 52
© 0 0 0 0 0 0 0 O 15 10 o 10 0 0 0o 0 0 o0 25
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1u 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjeliTaj 0 aHOHUMHOM
CHMMamy cao6pahaja

®LIAMSRS |

Nokaumja: Mpujepop - paH
Darym: 2016
Konogos: Cys
OrpaHuuere: 50 Tpajatoe (h) 4
YKynaH 6poj: 748(Bosuna WnTe3nTeT caobpahaja Bosuna/uac 187.00| Ma kcuma iHa 6p3umHa 99
ﬂpOCjEK: 47.52|km/h Mpocjek 6p3vHa ucnog orpaHuyersa km/h: 40.00| MuHuma nHa 6p3uHa 20
MpekKo orp.: 280|Bosuna Mpocjek 6p3anHa npako orpaHuderba km/h: 58.98| % npeko orpaHuyetba 37.43%
. WHtesuteT: |MpocjeyHa [Mpeko . a o g
Mo catuma: sosunajuac |6paua orpan. MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa Bpoj % MNpocjek
[Ao: 01 yac 0 0 0 0.00%] Bp3une ao 50 km/h 468| 62.57% 40.00
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%)] nrexopauere Gpause 4o 10 km/h 171 22.86% 54.57
[bo: 03 yaca 0 0 0 0.00%|  neeccrauerecpame oa 10a020km'h 90| 12.03% 63.93
[Oo: 04 yaca 0 0 0 0.00%]  neescrasere spame on 208030 mh 13 1.74% 75.25
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%]|  exopaserse Gpamie on 30 4050 kn/h 6 0.80% 89.50
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00%)| Meeropaere Gpaune npero 50 kau/h 0 0.00% 0.00
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3usa no 6psMHama
[lo: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 468
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 171
Fio: 10 uacosa 177 47| 54| 30.51% i - N 13 6 0
[o: 11 yacosa 169 46 56| 33.14% . . : - - -
[o: 12 yacosa 173 48 75| 43.35% ,o@'& 45.0‘5;h &‘9‘?‘“ &\@“”‘h &e‘f &
[o: 13 yacosa 229 48 95 41.48% ¢ ¢ ¢ ¢ €
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
Do: 15 yacoea 0 0 0 0.00%
Bo: 16 yacosa 0 0 0 0.00%]| & pume 2o 50 kv aa
[lo: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00%]| * Toewopasere Gpane Ao
[o: 19 yacosa 0 0 0 0.00% an spanve o
Ao: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 g0 20 km/h
[o: 21 yac 0 0 0 0.00% ';'g:';";g“kx}’: Gpsure on
Do: 22 yaca 0 0 0 0.00%
M Mpekop: 6p3nHe op
[o: 23 yaca 0 0 0 0.00% 30 g0 50 km/h
[o: 24 yaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UuteHsuTeT caobpahaja
229
177 169 173
0 0 0 0 0 0 0 0 0 I I I I 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MpocjeuHa 6p3uHa no catuma
47 46 48 48
0 0 0 0 0 0 0 0 0 J 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fg)oj eKopayera no catuma
54 56
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHMMamy cao6pahaja

@& JAMISRS
uto-moto savez Republike Srpske

Nokauyja: Mpwujeaop - Hoh
Oatym: 2016
Konosos: Suv
OrpaHuuere: 50 Tpajatbe (h) 4
YKynaH 6poj: 915|Bosuna WHTesnTeT caobpahaja Bosuna/uac 228.75|Makcuma nHa 6p3uHa 104
Mpocjek: 54.78|km/h Mpocjek 6p3nHa ucnog orpaHudersa km/h: 41.51|MuHuma nHa 6p3vHa 20
Mpeko orp.: 519|Bozuna MNpocjek 6psuHa npako orpaHuyerba km/h: 64.66|% npeko orpaHunyersa 56.72%
n . WHTesuteT: |MpocjeyHa |Mpeko n P . 6 Eooi % h 6
0 caTUMa: (- fuac 6panHa orpat. poueHat acnoajena 6panHa poj BO3. b poc.6p3uHa
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3sune ao 50 km/h 396| 43.28% 41,51
ho: 02 yaca 0 0 0 0.00%| nrexopauetse 6psure o 10 km/h 218 23.83% 55.05
Ao: 03 yaca O 0 0 000% Npexopauetse Gp3wme o 10 4020 km/h 165 18.03% 6458
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%)|  meevcraueretromeon20a030km/n 74 8.09% 74.43
[Lo: 05 yacosa 0 0 0 000% Npexopauetve Gp3wte oa 30 4050km/h 55 601% 87.76
[lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | Meeropaerve Gpaune npexo 50 km/n 7 0.77% 102.33
[Lo: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6psauHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 396
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 218 165
[o: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 74 55 7
[o: 11 yacosa 0 0 0 0.00% . . : - - -
Jlo: 12 vacosa 0 0 0] 000% & & & & & &
& < < < &
Do: 13 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 14 yacosa 0 0 0 0.00% )
Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
[o: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00% mpame 0 50 km/h
[o: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00% 'Tgi’:/”:“e“’e Bpaure Ao
[o: 19 yacosa 0 0 0 0.00% B Mpexop spanre o
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 20 20 km/h
[o: 21 yac 38 47 9 23.68%)| ™ Npexopauere Gpaume on
20 po 30 km/h
[o: 22 yaca 482 55 272| 56.43% an spame on
[o: 23 yaca 284 57 182 64.08% 30 po 50 km/h
[o: 24 vaca 111 51 56/ 50.45%
Bpoj Bo3una no catuma - UuteHsuteT caobpahaja
482
284
111
oooooooooooooooooooo“'
= [
MNpocjeyHa 6p3nHa no catuma
47 55| 7 51
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ‘ J
Bpoj npeKopayerba no catuma
272
182
56
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 l .
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 b
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H3BjemTaj 0 aHOHUMHOM : @ IA M s R s
CHUMaBy Caoﬁpahaja s ; Auto-moto savez Republike Srpake ’
Nokauwja: Mpujegop - aaH/Hoh
Datym: 2016
Konogos: Cys
OrpaHuueme: 50 Tpajarbe (h) 8
YKynaH 6poj: 1663 |Bo3una WHTe3nTeT caobpahaja Bosuna/uac 207.88|MakcumanHa 6p3uHa 104'
Mpocjek: 51.52[km/h Mpocjek 6panHa 1cnoa orpaHuyersa km/h: 40.71|MuHuma nHa 6p3uHa ZOI
Mpeko orp.: 799|Bo3una Mpocjek 6panHa npako orpaHnyerba km/h: 62.67|% npeko orpaHuyerba 48.05%
WHTesuteT: |MpocjeyHa [Mpeko . . .
Mo catuma: (- Juac |6panma orpat. MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa bpoj % Mpocjek
Oo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3une ao 50 km/h 864| 51.95% 40.71
[Oo: 02 yaca 0 0 0 0.00%] npexopasetwe Gpsuse ao 10 km/h 389 23.39% 54.84
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%]  neevcrauenespameon togozokmn 255 15.33% 64.36)
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%]  neeccrasenespameon0mo30kmn 87 5.23% 74.52
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%]  neevcrauerne spameonsonosokmh 61 3.67% 87.95
[Lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00%)| Meeropaerse Gpaune npewo 50 lau/h 7 0.42% 102.33
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bosuna no 6pauHama
[o: 08 uacosa 0 0 0 0.00% 364
Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00%
389 255
[o: 10 yacosa 177 47 54/ 30.51% 87 61 7
[o: 11 yacosa 169 46 56| 33.14% : : . - - -
Do: 12 yacosa 173 48 75| 43.35% @s’& &\@‘9 Qf? &‘P& Q,,z."db Qf&
Ao: 13 vacosa 229 48| 95| 41.48% < ¢ < N ¢
A M 8 8 g 8'88:/0 Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
Ao: 15 yacosa b 0
fo: 16 yacosa 0 0 0 0.00%|| o Bpawrie 40 50 kn/h
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Ao: 18 yacoBa 0 0 0 0. 00% i Tgi;:/?]auewe GDBMHE pile)
Do: 19 yacoBa 0 0 0 0.00%] . Mpexopauerbe Gpaute oa
Ao: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 20 20 k/h
Jo: 21 vac 38 47 O 23.68%] ® Teeropouerve bpanie on
'D'O: 22 vaca 482 55 272 5643% ¥ Mpekopayetbe 6panHe og
[o: 23 yaca 284 57 182 64.08% 3020 50 kiwh
[Lo: 24 yaca 111 51 56/ 50.45%
Bpoj Bo3una no catuma - UuTeH3uTeT caobpahaja
482
284
177 169 173 22° 111
©o 0o 0 0o o0 0o 0o o0 o WHH 0 o o o o o o 38 Ii
MNpocjeyHa 6p3uHa no catuma
57
47 46 48 48 a > 51
0 0 0 0 0 0 0 0 0 ‘ J J 0 0 0 0 0 0 0 ‘
Bpoj npeKkopauyera no catuma
272
182
75 95 I l
0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 56 0 0 0 0 0 0 0 9 56
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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TREBINIJE

HW3EBjemrTaj 0 aHOHUMHOM @ IAMSRS
. S A
CHMMamy cao6pahaja R e Republike Srpske
Nokaumja: Tpebure - AaH
Oarym: 11.6.2014.
Konosos: Cys
OrpaHuyere: 50 Tpajarbe (h) 4
YKynaH 6poj: 614|Bos3una WHTe3uteT caobpahaja Bosuna/vac 153.50| Makcvma nHa 6p3mHa 99
Mpocjek: 50.38|km/h Mpocjek 6p3uHa ucnog orpakmderba km/h: 42.10|MyHuma nHa 6p3uHa 20
MNpeko orp.: 280|Bosuna Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHuyerba km/h: 59.47|% npeko orpaHuyera 45.60%
WHTe3suteT: |MpocjeyHa |lMpeko . q q
Mo catuma: /e |G —— MpoueHat| Pacnoajena 6psuna bpoj % Mpocjek
[o: 01 vac 0 0 0 0.00%| Bp3suHe o 50 km/h 334 54.40% 42.10
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%] Mpexopauetve Gpaute ao 10 km/h 163| 26.55% 54.56
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%]  neexcoaueroespameon 10a020km/n 95 15.47% 64.13
.Cl,o: 04 yaca 0 0 0 0.00% Mpexopauetbe 6p3use oa 20 4030 km/h 15 2.44% 73.62
[Ao: 05 yacosa 0 0 0 0.00%]  neexcoaueroespme oa 30a050km/n 7 1.14% 91.83
Ao: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | eexopaserse 6paute npexo 50 km/h (0] 0.00% 0.00
Ao: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . "
Pacnoajena 6poja Bosuna no 6psvHama
[lo: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 334
Ao: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 163
Bo: 10 yacosa 29 51 13[ 44.83% 95 15 7 0
[o: 11 yacosa 254 51 119 46.85% : . N - N -
[flo: 12 uacosa 182 51 90| 49.45%| »° & & & & &
& S < i «
[o: 13 yacosa 149 49 58| 38.93%
Ao: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnopjena 6p3uHa y npoueHTMMa
[o: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%]|  agpapme a0 50 kv
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%] *® g‘gekt:/l’:‘*e*be Gpaune ao
[Lo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%|| ., Gpanne oa
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 a0 20 km/h
fo: 21 yac 0 0 0 0.00%)|  ® Jpexopaserse Gpaie on
ho: 22 yaca 0 0 0 0.00% an Sosme o
[o: 23 vaca 0 0 0 0.00% 30 A0 50 km/h
[o: 24 vaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uteT caobpahaja
254
182 149
o o o o o o o o o 2° Iiooooooooooo
[ ]
MNpocjeuyHa 6p3uHa no catuma
51 51 51 49
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bpoj npeKkopayera no catuma
119
90
58
o o o o o o o o o 13 0 0 0 0 0 0 O O O 0 O
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHMMamy cao6pahaja

& /AMSRS
uto-moto savez Republike Srpske

JNokauwuja: Tpebuibe - Hoh
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuerbe: 50 Tpajare (h) 4
YKynaH 6poj: 446|Bosnna MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 111.50|MakcumanHa 6p3uHa 119
Mpocjek: 49.12|km/h Mpocjek 6panHa ncnog orpannuerba km/h: 40.16|MuHuma nHa 6p3uHa 21
Mpeko orp.: 178|Bosuna Mpocjek 6p3uHa npako orpaHMyerba km/h: 61.79(% npeko orpaHuyetba 39.91%
Ty WutesuteT: ([MpocjeuHa |Mpeko Mpouerat Bp3uHe Ao orpaH. n Bpoj 803. % Fpoc.6panka
Bo3una/yac |6pauHa orpaH. NpeKo orpaHuy.

Do: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe go 50 km/h 268| 60.09% 40.16|
[Oo: 02 yaca 0 0 0 0.00%] Mpexopauerse 6psure 4o 10 km/h 85| 19.06% 54.47
Do: 03 vaca 0 0 0 0.00%]  reeropeueretpamecn 10a020km/n 65| 14.57% 64.17
[Oo: 04 yaca 0 0 0 0.00%]  oerorauerepauecn 20 osokm/n 17 3.81% 74.47

Do: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)]  reexcpasernetpameon 30 050km/n 14 3.14% 88.67
[Do: 06 yacosa 0 0 0 0‘ 00% Mpekop. BpsuHe 3a suwe o 50 km/h 2 0'45% 112.00
[Lo: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bo3una no 6pamHama
Do: 08 yacoBa 0 0 0 0.00%
[Lo: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 268
Do: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 85 65 17 14 )
[Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00% . - - - - -
Do: 12 yacosa 0 0 0 0.00% &*&' @Qf - *_eQ’bw ‘@?’w \@Q"N o &+°QJ
[Lo: 13 yacosa 0 0 0 0.00% & & « «
Do: 14 yacoBa 0 0 0 0.00% .
Pacnogjena 6p3uHay npoueHTMMa
Do: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
Ao: 16 yacosa 0 0 0 0. 00% M Bp3ute po 50 km/h
[Lo: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0. 00% dTgi:r?/p:wer—be 6p3nHe a0
[Lo: 19 yacosa 0 0 0 0.00% B pexopateree Gpe o
[Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 #0 20 kmvh
bo: 21 yac 10 49 2|  20.00%)| ™ nwexopayere Gpause o
20 po 30 km/h
AO: 22 macs) 168 49 65 38 69% M Npekopauetbe 6pavHe of
Do: 23 vaca 135 49 55| 40.74% 30 A0 50 km/h
Dbo: 24 vyaca 133 50 56 42.11%

Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja

168

135 133

o o 0o o 0o o 0 0 0 O 0O O 0 O 0 0 o0 o o o 10 II
d

MpocjeuHa 6p3uHa no catuma

49 49 49 50

|
i

0 0 O 0 0 0 0 0 0 0o 0 o0 o 0 0 0 0 0 0 0

Bpoj npekopauyetba no catuma
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H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMaBy cao6pahaja

&=

Auto-moto savez Republike Srpske

Nokauwuja: Tpeburbe - paH/Hoh
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuueme: 50 Tpajare (h) 8|
YKynaH 6P0j 1060|Bo3una UHTe3uTeT caobpahaja Bosmna/yac 132.50(Ma kcvuma nHa 6p3uHa 119'
Mpocjek: 49.85|kw/h Mpocjek 6p3aunHa Ucnog orpaHunderba km/h: 41.22| MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpekxo orp.: 458|Bo3una Mpocjek 6p3nHa npako orpaHuuerba km/h: 60.37|% npeko orpaHuyersa 43.21%
Mo catvma: WHTtesuteT: |MpocjeyHa |Mpeko NpoueHat Bp3uHe po orpaH. n Bpoj Bos. 9% Npoc.6pama
Bo3una/yac |6psuHa orpaH. npeKo orpaHuy.

[o: 01 uac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe ao 50 km/h 602| 56.79% 41.22
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00%]| npexopauerve 6psune ao 10 km/h 248| 23.40% 54.53
Bo: 03 vaca 0 0 0 0.00%)|  reercpauerespamecn10a020km/n 160 15.09% 64.14
[o: 04 vaca 0 0 0 0.00%)|  reexcpauerespamecn20a030km/n 32 3.02% 74.07,

[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  reercpauerespamecnsonosokm/n 14 1.32% 88.67
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Meerop. Bpaune 32 suwe 0a 50 km/h 2 0.19% 112.00
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bo3una no 6psmHama
[lo: 08 uacoBa 0 0 0 0.00%
Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 602
[o: 10 yacosa 29 51 13| 44.83% i 248 160 32 14 2
fo: 11 yacosa 254 51| 119| 46.85% . . = - - -
Jo: 12 yacosa 182 51 90| 49.45%| o & & & & &
e o & e o
[Do: 13 yacosa 149 49 58| 38.93%
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% -
Pacnoajena 6psuHay npoueHTMMa
[o: 15 yacoBa 0 0 0 0.00%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%| . Epansie gp S0 kmyh
[o: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa O O 0 O. 00% L] I;Igii::/p:-{erbe 6p3nHe Ao
Mo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%||
Mpekopayetrbe 6p3unHe oa,
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 o 20 km/h
Ao: 21 vac 10 49 2 20.00% .;'g;';";’g';;";ﬁ Gpaure on,
AO: 22 yaca 168 49 65 38'69% M Mpekopayetse 6p3uHe og
Ao: 23 yaca 135 49 55| 40.74% 3040 50 kmv/h
Do: 24 yaca 133 50 56| 42.11%
Bpoj Bo3una no catuma - UnTeHsuTeT caobpahaja
254
182 149 168 435 133
o o o o o o o o o 2 IIooooooolOIII
- —
MpocjeuHa 6p3unHa no catmma
51 51 51 g9 49 49 49 50
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bpoj npekopauerba no catuma
119
90
58 65 55 56
o o o o o o o o o 13 o 0 0 0 0 0 0 2 lll
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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I.SARAJEVO

H3Bjemtaj 0 aHOHUMHOM @ IA MSRS
CH“Mal'by CaO6pahaja % j Auto-moto savez Republike Srpske ‘
JNokauwuja: U.CAPAIJEBO - pgaH
Darym: 2016
Konosos: CyB
OrpaHuuetre: 50 Tpajatbe (h) 6
YKynaH 6poj: 915|Bosuna MHTesuTeT caobpahaja Bosuna/uac 152.50|MaKkcuma nHa 6p3uHa 90|
Npocjek: 56.16|«w/h Mpocjek GpauHa ucnog, orpaHmnyersa km/h: 42.20| MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 633|Bosuna Npocjek 6panHa npako orpaHniersa km/h: 61.91|% npeko orpaHunyetrba 69.18%
Mo catuma: ::::j:;j;c 25;:::”3 erpe:: MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa bpoj % Mpocjek
Do: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe o 50 km/h 282 30.82% 42.20
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| npexopauerse bpause ao 10 km/h 298| 32.57% 55.01
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%]  neexorauerse pame on 104020 cu/h 215 23.50% 64.41
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%)|  neeropaserwetmmeon20p030 93] 10.16% 74.35
Do: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  neeropaserweepameon 30 gos0 uwn 27 2.95% 83.52
[lo: 06 uacosa 0 0 0 0.00%] Mpeko 50 km/h 0 0.00% 0.00
Do: 07 yacoBa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6psmHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 282 298 215
[o: 10 yacosa 120 53 74 61.67% 93 27 0
Do: 11 yacosa 247 52 141] 57.09% . : - =
Jlo: 12 vacosa 168 54| 109 64.88%| @*f Q&@f & Qf@
Do: 13 yacosa 61 65 51| 83.61%
[Do: 14 yacosa 149 60 122| 81.88% Pacnoajena 6p3uHa y npoleHTMa
[o: 15 yacosa 170 60 136/ 80.00%
Do: 16 yacosa 0 0 0 0.00% 3% 0%
[o: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00%
[Lo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%
[Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00%
Ao: 21 yac 0 0 0 0.00%
[o: 22 yaca 0 0 0 0.00%
Do: 23 yaca 0 0 0 0.00%
[o: 24 yaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja
247
120 I 168 149 170
61
0 0 0 0 0 0 0 0 0 I I [~ I I 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Npocjeuna 6p3uHa no catuma
53 5y 54 65 60 60
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bbpoj npeKkopayera no catuma
141 109 122 136
74 51
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 1] 0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjeliTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMaky cao6Gpahaja

B)

J/AMSRS

Auto-moto savez Republike Srpske

Nokauuja: W.CapajeBo - HOh
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuerse: 50 Tpajaree (h) El
YkynaH 6poj: 401|Bosuna WHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 133.67|Makcvumanta 6p3vHa 92
npocjeK: 47.70(km/h Mpocjek 6p3uHa 1cnog orpaHuyerba km/h: 38.77|MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 166(Bosuna Mpocjek 6p3nHa npako orpaHuyerba km/h: 58.93| % npeko orpaHunyetrba 41.40%
Mo catvma: UHTtesuteT: |MpocjeyHa |Mpeko ﬂpOLl,eHaT Bp3nHe Ao orpaHuy. n ol B5e % oeeEerrE
Bo3unajyac |6p3umHa orpaH. NpeKo orpaHuyerba
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3une go 50 km/h 235| 58.60% 38.77
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| Npexopauerse Gpaume 4o 10 km/h 104 25.94% 54.17|
Oo: 03 yaca 0 0 0 0.00%]  nweropauere Gpane on 10020 km/h 45 11.22% 64.44
Ao: 04 yaca 0 0 0 0.00% Mpekopauetbe 6p3ure of 20 4030 km/h 13 3.24% 73.00|
Ao: 05 yacosa 0 0 0 000% Mpexopauerse 6paure o 30 4050 km/h 4 100% 84.75
[o: 06 yacosa 0 o O OOO% Mpekopaderse 6paune npeko 50 km/h 0 OOO% 0 Oo
[lo: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3una no 6pamHama
[lo: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[lo: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 235
Ao: 10 yacosa 0 0 0 0.00% i 104 45 13 4 0
[o: 11 yacosa 0 0 0 0.00% =
. & > > o o e
[o: 12 yacosa 0 0 0 0.00% & Q&‘@Q” Q@@ ofo@ @“‘@Qb Qfo«z”
[lo: 13 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% "
Pacnogjena 6p3unHa y npoueHTMMa
[lo: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
Ao: 16 vacora 0 O 0] 0.00%| wepure s
[lo: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
AO: 18 yacosa 0 O O 0.00% dTgi}::/phaweme 6p3unHe oo
[o: 19 yacosa 0 0 0 0.00% an spane oa
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 A0 20 kn/h
Ao: 21 yac 0 0 0 0.00%]|| ™ fpexopauerse Spane on
[o: 22 yaca 210 47 81| 38.57%| .. oo on
Ao: 23 yaca 159 49 66| 41.51% 30 po 50 km/h
Oo: 24 yaca 32 50 19] 59.38%
Bpoj Bo3usa no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja
210
159
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 I I 3;
MNpocjeuHa 6p3uHa no catuma
47 49 50
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bpoj npeKopayera no catuma 81
66
19
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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HN3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMamy caoGpahaja

=

()

JAMISRS

Auto-moto savez Republike Srpske

—_—

Nokauuja:| W.Capajeso - aaH/Hoh
Darym: 2016
Konogos: Cys
OrpaHuuere: 50 Tpajare (h) 9
YKynaH 6poj: 1316(Bozuna MHTesnTeT caobpahaja Bosuna/vac 146.22|MakcumanHa 6p3uHa 92
Mpocjek: 53.58(xm/h Mpocjek 6pauHa ucnog, orparmyerba km/h: 40.60| MuHuma nHa 6p3uHa 20|
Mpeko orp.: 799(Bo3nna Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHnderba km/h: 61.29|% npeko orpaHuyersa 60.71%
Mo catuma: ::;j;:;::c ng:iwa ::)pe:: MpoueHat| Pacnoajena 6psuna Bpoj % Mpocjek
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| BpauHe a0 50 km/h 517| 39.29% 40.60
ho: 02 yaca 0 0 0 0.00%| Mpexopauerve 6psuse Ao 10 km/h 402| 30.55% 54.79
po: 03 yaca 0 0 0 0.00%]|  neexcpauerespsueon 10020 um/n 260| 19.76% 64.41)
po: 04 yaca 0 0 0 0.00%]|  neexopauerse spaueon 20 p030km/n 106 8.05% 74.16
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%]|  Meerorasene spamieonsoaosormh 31 2.36% 83.72
Do: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Npeko 50km/h 0 0.00% 0.00
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bosuna no 6psmHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 517 202 260
Do: 10 yacosa 120 53 74| 61.67% 106 31
Do: 11 yacosa 247 52 141| 57.09% . . . - - pe
Jo: 12 uacosa 168 54|  109| 64.88%| & & & &£ & &
[lo: 13 wacosa 61 o] s smeew| ¢ ¢ & &S
[o: 14 yacosa 149 60 122| 81.88% Pacnoajena 6pauHa y npoueHTMa
[o: 15 yacosa 170 60 136 80.00%
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00% 2% 0%
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 19 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00%
Ao: 21 yac 0 0 0 0.00%
[o: 22 yaca 210 47 81| 38.57%
fo: 23 yaca 159 49 66| 41.51%
[o: 24 yaca 32 50 19| 59.38%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja
247
120 168 149 170 210 159
0 0 0 1] 1] 0 0 0 0 I I I : I I 0 0 0 0 0 0 I I 35:
MpocjeuyHa 6p3uHa no catuma
53 52 54 ° 60 e 47 49 50
0 0 0 0 0 0 0 V] 0 0 0 0 0 0 0 J
Bpoj npeKkopauyera no catuma
1 100 122 136
74 51 81 66
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m
1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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GRADISKA

H3BjelITaj 0 aHOHUMHOM @ IA M s R S
. oA
CHUMA Y Ca06paha]a W Auto-molto savez Republike Srpske ’
Nokaumja: paguwKa-paH
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuere: 50 Tpajarse (h) 4
YKynaH 6poj: 845|Bosuna WnTe3nTeT caobpahaja Bosuna/uac 211.25|MakcumanHa 6p3uHa 84|
MNpocjek: 50.54|km/h Mpocjek 6p3unHa 1cnog orpaHnyerba km/h: 41.56|MuHuma nHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 443 |Bosuna Mpocjek 6p3vHa npako orpaHndera km/h: 57.93|% npeko orpaHuuetrsa 52.43%
X WHTe3uteT: |MpocjeyHa |Mpeko n P . 6 Epoi % h 6
Mo catuma: sosunajuac |6psura orpan. poueHaT acnogjena 6p3auHa poj Bo3. b poc.bp3nHa
[Oo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3sune ao 50 km/h 402 47.57% 41.56
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%)| Npexopasere 6psune ao 10 km/h 307| 36.33% 54.60|
no: 03 yaca 0 0 0 0.00% Mpexopauetse 6psune oa 10 4020 km/h 109 12.90% 64.23
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%]  reeropaserespamecaz0m030km/h 25 2.96% 73.95
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)]  neercpaserwe tpame o 30m050km/h 2 0.24% 83.50
Do: 06 yacosa 0 0 0 000% Mpekopayetse 6paune npeko 50 km/h 0 000% OOO
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6psuHama
Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 402
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 307
[o: 10 yacosa 302 50 147| 48.68% 25 5 0
[o: 11 yacosa 173 48 79| 45.66% : . . - - .
flo: 12 wacosa 221 sil  126] 57.01%] »° & & & & &
’ e s o &
[Lo: 13 yacosa 149 53 91| 61.07%
[o: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
[Lo: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
0
[o: 16 yacosa 0 0 0 0.00%|| . spame 20 50 k/h
[o: 17 yacosa 0 0 0 0.00% r
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%]|| * ;‘gi“r;’flf”e“’e Gpaure Ao
Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00%|| ., 6pantie on
[lo: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 a0 20 km/h
JBo: 21 vac 0 0 0]  0.00%| = feetcpasere coue on
[o: 22 vyaca 0 0 0 0.00% an spame on
[o: 23 yaca 0 0 0 0.00% 30 40 50 km/h
[o: 24 vyaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja
302
221
173 149
0 0 0 0 0 0 0 0 0 I I I 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Npocjeuna 6p3uHa no catuma
50 4g 51 53
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bpoj npeKkopayera no catuma
147 126
79 91
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24




H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM

CHUMamy cao6pahaja
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Auto-moto savez Republike Srpake ’

Nokauuja: lpaamLLKa - HOh
Oarym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuere: 50 Tpajatbe (h) 3
YkynaH 6poj: 431|Bosuna MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 143.67|MakcvumanHa 6p3vHa 107
Mpocjek: 62.25|km/h Mpocjek 6pavHa ucnoa orpaHnyerba km/h: 40.44| MuHuma iHa 6p3uHa 20
Mpeko orp.: 346|Bosuna Mpocjek 6p3uHa npako orpaHudetba km/h: 67.47|% npexo orpaHnyetba 80.28%
Mo catuma: l::;jj:;:c QE:VCIZHH& gfpe:: MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa bpoj % Mpocjek
fo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uue go 50 km/h 85| 19.72% 40.44,
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%)] Npexopaserwe Gpaune ao 10 km/h 96| 22.27% 55.40
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%)|  neeroraueree spamseon 10a020km/n 117] 27.15% 64.85
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%)|  neerorauerwe spauseon 20a030km/n 82| 19.03% 74.21
[o: 05 yacoBa 0 0 0 0.00%]  neexcraseesrmeonsomosokm/n 44|  10.21% 85.56
[lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Meeropaserse Gpsune npeo 50 km/n 7 1.62% 104.57
[Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6psmHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 10 yacosa 0 0 0 0.00%
[Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 12 yacosa 0 0 0 0.00%
[Lo: 13 yacosa 0 0 0 0.00%
Ao:ekacosa 0 0 0 0.00% Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMma
Do: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 16 vacosa 0 0 0 0.00%|| & gpame 20 50 ke
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%| * oewopaeree Bpaute A0
[o: 19 vacosa 0 0 0 0.00%|| 4 pevopaserse spamee o
Ao: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 g0 20 km/h
fo: 21 yac 0 0 0 0.00%)| = Deeropaserse Gpanse on
[o: 22 yaca 218 63 175 80.28% W pesop spme o
Ao: 23 yaca 106 63 84| 79.25% 30 0 50 km/h
[o: 24 yaca 107 61 87| 81.31%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja
218
106 107
0 0 0 0 0O 0 0 0O 0 0 O O O O O O O O O 0 O ii
MpocjeuyHa 6p3uHa no catuma
63 63 61
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ‘
Bpoj npeKopayerba no catuma 175
84 87
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10 1un 12 3 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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CHUMay Caoﬁpaha]a Auto-moto savez Republike Srpske

Nokaumja: IpaguwiKa-gaH/Hoh
Datym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuetrbe: 50 Tpajatve (h) 7
YKynaH 6poj: 1276|Bo3una WHTe3uteT caobpahaja Bosuna/uac 182.29(MakcumanHa 6p3uHa 107
Npocjek: 54.50|km/h Mpocjek 6p3nHa Ucnog orpatmyersa km/h: 41.36(MuvHuma nHa 6p3uvHa 20
MpekKo orp.: 789|Bozuna Mpocjex 6p3nHa npako orpaHnyerba km/h: 62.12|% npeko orpaHuyerba 61.83%
. WntesuteT: |[MpocjeyHa [Mpeko P . 6 E0oi % H 6
Mo catuma: cemeliee |Gae L MpoueHaT acnogjena 6psuHa poj BO3. b poc.6p3uHa
[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe go 50 km/h 487| 38.17% 41.36
bo: 02 yaca 0 0 0 0.00%)] Mpexopauerve Gpsune Ao 10 km/n 403| 31.58% 54.79
Oo: 03 yaca 0 0 0 0.00%)]  wercrauere pame on 10a020km/n 226| 17.71% 64.56
[o: 04 vaca 0 0 0 0.00%)|  neexcpaveespameon 20a030km/n 107 8.39% 74.15
[Lo: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  neexcpaverse spame on 30a0s0km/n 46 3.61% 85.47
[Lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | mwexopaserve 6psume npero 50 km/n 7 0.55% 104.57
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bosuna no 6pauHama
Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 487 403
Jo: 10 yacosa 302 50[  147| 48.68% 226 107 44 7
[Do: 11 yacosa 173 48 79| 45.66% . : . - - -
flo: 12 yacosa 221 511 126] 57.01%f o & & & & F
flo: 13 yacosa 149 s3] 91| 61.07% < < ¢ N N
Do: 14 yacosa 0 0 0] 0.00%
Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
[o: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
Bo: 16 yacosa 0 0 0 0.00% B Bpaune 40 50 km/h
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00% [ ] Tgis::/p:ue»e 6pauHe oo
Ao: 19 vacoea O o o 0'00% M Mpekopayetbe 6panHe of
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 20 20 kmy/h
Ao: 21 yac O O O OOO% H Npekopauetbe 6panHe oa
20 o 30 km/h
bo: 22 yaca 218 63 175 80.28% M pexopaseree Gpse o
bo: 23 vaca 106 63 84 79.25% 30 A0 50 km/h
Dbo: 24 yaca 107 61 87] 81.31%
Bpoj Bo3una no catuma - UuteHsuteT caobpahaja
221 218
173 149
106 107
0 0 o 0 0 0 0 0 0 IIIoooooooo ii

MpocjeyHa 6p3unHa no catuma

63 63 61
50 g4g 51 53
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
147 Bpoj npeKopayerba no catuma 175
126
79 91 84 87
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 1 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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CHUMamy cao6pahaja
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& /AMISRS
uto-moto savez Republike Srpske

Nokauywuja: ®dova - gaH
Oatym: 2016
Konosos: CyB
OrpaHuuerse: 50 Tpajarbe (h) 5
YKynaH 6poj: 585|Bo3una MHTe3uteT caobpahaja Bosuna/uac 117.00|MaKkcumanHa 6p3uHa 98
Mpocjek: 53.24|km/h Mpocjek 6panHa ucnog orpaHuuersa km/h: 40.78|MuHnma nHa 6p3mHa 20
Mpeko orp.: 356(Bosuna Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHmMyerba km/h: 60.65|% npeko orpaHuyeba 60.85%
Mo catyma: WHTesuTeT: |MpocjeuHa |Mpeko NpoueHar Bbp3uHe Ao orpaH. n Bpoj|Bos. % Hpoe 6pana
BO3I4]'IE/‘-IBC 6p3MHa orpaH. NMPEKOo OrpaHuyY.

[o: 01 vac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe ao 50 km/h 229| 39.15% 40.78
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00%]| Mpexopasetve Gpause ao 10 km/h 199| 34.02% 54.87
Ao: 03 yaca 0 0 0 0.00%)|  nercpaverse spame on 10a020km/n 107| 18.29% 64.35
Ao: 04 yaca 0 0 0 0.009%)| ~ neercpaverse spame on 208030km/n 33 5.64% 73.93

[o: 05 yacosa 0 0 0 0.009)|  neercpaverse spame on 30a050km/n 17 2.91% 87.80
[Lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00%| Meexop. Bpsue sa Buwe oa 50 km/h 0 0.00% 0.00
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bosuna no 6pauHama

Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 09 uacosa 0 0 0 0.00% 229 199
Do: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 107 33 17 0
Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00%

. & > g > o &
Bo: 12 yacosa 68 57 50| 73.53%| & Qfo‘? &zo‘? « & Q&‘f &
Do: 13 yacosa 203 55 137| 67.49%
Do: 14 yacosa 97 51 53] 54.64% P i

acnogjena 6p3vHa y NpoueHTUMa

Do: 15 yacosa 147 52 80| 54.42%
Ho: 16 uacosa 70 50 36[  51.43%| aroume no 50 ke
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00%) * Joeopaseroe Gpane A0
Do: 19 yacosa 0 0 0 0.00% B Npexopauerse Gpshe o
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 1040 20 km/h

[o: 21 vyac 0 0 0 0.00%| = 23:20531;7: Gp3tie oA

Do: 22 yaca 0 0 0 0.00% an

pekopayetrbe 6p3nHe of
[o: 23 yaca 0 0 0 0.00% 30 40 50 km/h
[o: 24 yaca 0 0 0 0.00%

Bpoj Bo3una no catuma - UuteHsuteT caobpahaja

203
147
68 I 97 I 70
0 0 0 0 0 0 O
‘A NN N

0 1] 0o o 0o o0 0o 0 o 0 0 1]
MNpocjeuHa 6p3uHa no catuma

57 55 51 52 g9
0o o 0o o0 0 0o o 0o o0 0o o0 0 0o o0 0o o0 (1] 0o o

Bpoj npekopayetba no catuma

137
80

50 53 36
0 o0 0o o0 0 o0 0o o 0 o 0 0 0 o0 0 o0 0 o 0
1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10 1 2 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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Auto-moto savez Republike Srpske

Nokauwja: ®doua - HOh
Datym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuerse: 50 Tpajatbe (h) 4
YKynaH 6poj: 331|Bosuna MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 82.75|MakcvmaiHa 6p3mHa 104
Mpocjek: 53.81|km/h Mpocjek 6p3anHa ucnog orpaHnderba km/h: 40.09|MuHuma nHa 6p3mHa 20|
Mpeko orp.: 184|Boszuna Mpocjek 6p3nHa Npako orpaHnierba km/h: 64.35|% npeko orpaHuuersa 55.59%
Mo catma: WHTe3uteT: |[MpocjeuyHa |[Mpeko |-|p0LI,EHaT Bp3uHe po orpaH. n Eoe 20e % Seeeirae
Bo3una/dac |6p3uHa orpaH. NpPeKo orpaHuny.

Do: 01 yac 0 0 0 0.00%| BpsuHe go 50 km/h 147 44.41% 40.09
bo: 02 vaca 0 0 0 0.00%)| Mpexopaueive Gpantie go 10 km/h 75| 22.66% 54.75
.qo: 03 yaca 0 O 0 0 OO% MNpekopauerse 6p3une oa 10 4020 km/h 65 19 64% 64. 58
Ao: 04 vaca 0 0 0] 0.009] reeropmerse soame 20 o 30 25| 7.55%|  74.58

[o: 05 yacosa 0 0 0 0.009% | neexopaerse 6psune 30 ao 50 km/h 15 4.53% 88.60
[lo: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | Npekop. Bpaute 50 km/h 4 1.21% 102.33
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bbpoj Bo3una no 6psmHama

Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 147 75 65
Do: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 15 4
Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00% : - -
Ao: 12 yacosa 0 0 0| 0.00%| & & &
Do: 13 yacosa 0 0 0 0.00% ¢
Do: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .

Pacnogjena 6p3uHay npoueHTUMa
[o: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 16 yacosa 0 0 0 0.00%]| = 8panme ao 50 km/h 8%
Ao: 17 yacosa 0 O 0 OOO% ® Mpekopauerbe 6pavte Ao
Jo: 18 yacosa 0 0 0 0.00% 10 km/h
Ao: 19 yacosa 0 0 0 0.00%ll = ngb;o?glemu;ﬁ 6paure og
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 0 spame 20

Do: 21 yac 7 47 2| 28.57% £0 30 km/h
[o: 22 yaca 118 52 62| 52.54% i Moexopauerse Gpare 30
bo: 23 vaca 115 55 68| 59.13% u

Mpekop. BpauHe 50 km/h
[o: 24 vyaca 91 55 52| 57.14%
Bpoj Bo3una no catma - UHTeHsuteT caobpahaja
118 115
91
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 I
MNpocjeyHa 6p3nHa no catuma
55
47 52 55
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 J
Bpoj npeKopauerba no catuma
62 68
52
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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uto-moto savez Republike Srpske

Nokauyja: ®oua - paH/Hoh
Datym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuerve: 50 Tpajarbe (h) 9
YKynaH 6poj: 916/|Bosuna WNHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 101.78|Makcumanta 6p3vHa 104
Mpocjek: 53.44|km/h Mpocjek 6p3nta ucnoa orpannyerba km/h: 40.50(MuHvma nHa 6p3uHa 20|
Mpeko orp.: 540|Bo3una Npocjek 6pauHa npako orpaHnyersa km/h: 61.91|% npeko orpaHuyetsa 58.95%
Mo catuma: WMHTesuteT: [MpocjeyHa [lpeko I'Ipou,eHaT Bp3unHe ao orpaH. u Bpoj 803, % Hpoc.6p3uHa
BOBVI/'IB/"I&C 6p3V|Ha orpaH. NPEKO OrpaHuY.

[o: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3uHe Ao 50 km/h 376 41.05% 40.50
[o: 02 yaca 0 0 0 0.00%)] npexopauerve pause ao 10 km/h 2741  29.91% 54.84
Ao: 03 yaca 0 0 0 0.00%)|  neexcpaverse spame on 104020km/n 172 18.78% 64.45
[o: 04 yaca 0 0 0 0.00%)| ~ neexcpaverse spameon 20a030km/n 58 6.33% 74.19

Do: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  rwercpauerespame on 30 a050km/n 17 1.86% 87.80
Do: 06 yacosa 0 0 0 0.00%] rwexop. Bpsune 32 suwe 0a 50 km/n 0 0.00% 0.00
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% .
Bpoj Bosuna no 6pauHama
Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 376
Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 274 172
[o: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 58 17 0
Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00% : - ; . -
[Jio: 12 yacosa 68 57 50 7353%] »° o &£ & &£ &
o ¢ o & <
Do: 13 yacosa 203 55 137 67.49%
Do: 14 yacosa 97 51 53| 54.64% P .
acnoajena 6p3uHay npoueHTUMA
Do: 15 yacosa 147 52 80| 54.42%
Do: 16 yacosa 70 50 36| 51.43% B Epae g0 50 km/h
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00% "Tgi':j/”:“e“’e Bpsute A0
D'O: 19 vacosa 0 0 0 0'00% M Mpekopayetbe 6pauHe op
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 a0 20 km/h
. 0, H Npekopayerve 6p3nte o,
bo: 21 yac 7 47 2| 28.57% ;'gm e Bpaue o
[o: 22 yaca 118 52 62| 52.54%
M Npekopayerbe 6panHe o
[bo: 23 yaca 115 55 68| 59.13%| 30 sokmn
[o: 24 yaca 91 55 52| 57.14%
bpoj Bo3una no catuma - UuteHsuteT caobpahaja
203
s o7 W7 7o 18 115 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i . ' i 0 0 0 0 7 I I i
MNpocjeuHa 6p3uHa no catuma
57 55 51 52 g 4 52 55 55
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ‘ 0 0 0 0
Bpoj npeKopayerba no catuma
137
80
50 53 36 62 68 o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 .J_l
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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Rezultati mjerenja brzine u naselju - Ukupno

H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMawy cao6pahaja

et
HEN

Auto-motn weves llapublike Sipoche

Nokauwuja: | Bp3uHa y Hacesby -AaH/Hoh
Darym: 2016
Konogos: CyB
OrpaHuuere: 50 Tpajatrbe (h) 12|
YKynaH 6poj: 11450(Bosuna NHTe3uteT caobpahaja Bosuna/yac 954.17|MaKcumanHa 6p3uHa 119
Mpocjek: 49.31|km/h Mpocjek 6p3uHa ncnog orpaHniera km/h: 39.49|MuHuma nHa 6p3unHa 20
MNpeko orp.: 5007|Bo3una Mpocjek 6p3vHa Npako orpaHuuersa km/h: 61.16|% npeko orpaHuuera 43.73%
7] 1 j n . . .
Mo catuma: a::jj:;:c 6;;;;::3% O:’pe:: MpoueHaT| Pacnoajena 6p3nHa Bpoj % Mpocjek
bo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3une ao 50 km/h 6443| 56.27% 39.49
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00% ]| npexopauerse Gpsuse Ao 10 km/h 2684 23.44% 54.69
[o: 03 yaca 0 0 0 0.00%]|  reexopauere tpaume oa 104020 km/h 1538 13.43% 64.35
Do: 04 yaca 0 0 0 0.00% Mpekopasetbe 6p3une 0a 20 4030 km/h 518 4.52% 74.33
[o: 05 yacosa 0 0 0 0.00%)|  neecoraserespameon30aosokmn 242 2.11% 86.70
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | Neexopaterwe Gpaune npexo 50 km/h 25 0.22% 104.64
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3una no 6pamHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 09 yacosa 20 56 12 60.00% 6443
. 2684
[o: 10 yacosa 1300 49 536| 41.23% i 1538 513 242 25
[o: 11 yacosa 1483 46 530| 35.74% . . . - - -
;12 1 .739 ' & & & & &
Ao: 12 uacosa 497 46| 505 33.73%| & & & K
[o: 13 yacosa 1162 49 507 43.63%
[o: 14 yacosa 488 51 236 48.36% P .
acnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
[o: 15 yacosa 215 103 278| 129.30%
Ao: 16 yacosa 70 50 36|  51.43%| wepume a0 50 ki
[o: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
,Cl,o: 18 yacoBsa O 0 O 0.00% UTgis;:)/;I:aueme 6p3unHe a0
Alo: 19 yacosa 0 0 0 0.00% H Mpexopauerse BpanHe og
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 40 20 km/h
Bo: 21 vac 128 44 24| 18.75%|| " pecpanerce Gpanie on
Do: 22 yaca 2278 50 975 42.80% @ pexcopauerse Gpsmie on
ho: 23 yaca 1485 50 651 43.84% 30 A0 50 km/h
[o: 24 yaca 1154 54 717 62.13%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja
2278
1300 1483 1497 s,
0 0 0 0 0 0 0 o i i i i g : 2 0 o ) 0 z‘ I i i
MNpocjeyHa 6p3unHa no catuma
103
56 49 26 26 a9 51 50 aa 50 50 54
eeaaes [ TT111 I T
Bpoj npeKopauetba no catmma
975
536 530 505 507 651 b
236 278
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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Rezultati mjerenja brzine van naselja

H3BjemiTaj 0 aHOHMMHOM
CHUMamy cao6pahaja
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Auto-moto savez Republike Srpske

JNokauwuja: BaH Hacesba - JAH
Oarym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuyerse: 60 Tpajarbe (h) 7
YKynaH 6poj: 4533|Bosuna MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/yac 647.57|Makcvma nHa 6p3uHa 126
Mpocjek: 63.95|km/h Mpocjek 6p3uHa ucrnog orpaHuyerba km/h: 48.19| MuHuma nHa 6p3vHa 20
Mpeko orp.: 2668|Bo3una Npocjek 6pauHa npako orpaHudetba km/h: 74.42|% npeko orpaHuyetba 58.86%
Mo catuma: S::jj:;f;c 25::;?“3 :fpe:: MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa Bpoj % Mpocjek
Bo: 01 yac 0 0 0 0.00%| Bp3une po 60 km/h 1865 41.14% 48.19
Ao: 02 yaca 0 0 0 0.00%| Mpexopauerve Gpaure ao 10 km/h 1068| 23.56% 65.19
Ao: 03 yaca 0 0 0 0.009%]|  neexopauerce spamen 10m020kan/h 920| 20.30% 74.58
Ao: 04 yaca 0 0 0 0.009%]|  neexopauerce tpameon 20 a0301an/h 414 9.13% 84.53
Do: 05 yacoBa 0 0 0 0.00%)|  neexopasere spsue on 30 a050km/h 235 5.18% 96.94
[o: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | meevopaserse 6pune npexo 50 kan/h 31 0.68% 117.03
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bosusia no 6pauHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 1865
Do: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 1068 920
Ho: 10 uacosa 438 64 247] 56.39% i i i 414 235 31
fo: 11 vacosa 913 62 468| 51.26% . . : - - -
[Jo: 12 yacosa 1317 64| 777] 59.00%| & @of' @o‘*’“ fof & &@f’
[o: 13 vacosa 386 61| 206 53.37% < < < <
(A1 V0 CEIETRE 836 64 520 62.20% Pacnopajena 6p3uHa y npoueHTUMa
Do: 15 yacosa 515 67 363 70.49%
Bo: 16 yacosa 128 68 87| 67.97%| . Spauie 20 60 knh
[Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 18 yacosa 0 0 0 0.00%] * Tpeopaterse Gpane Ao j
[o: 19 yacosa 0 0 0 0.00%|| pexop spsnme on
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 A0 20 km/h
Bo: 21 yac 0 0 0 0.00%|| ™ Tpexopauesee Gpannie o
[o: 22 yaca 0 0 0 0.00% W Mpexop spame o
[o: 23 yaca 0 0 0 0.00% 3040 50 km/h
[o: 24 yaca 0 0 0 0.00%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uteT caobpahaja
1317
913 836
38 I I 386 515
0 0 0 0 0 0o 0 0 0 I i I 12 0 0 0 0 0 [ [ o
MpocjeuHa 6p3una no catuma
64 5 64 o 64 67 68
0 o o ] ] 0 0 o o ‘ ] 0 0 0 o 0 ] 0
777 Bpoj npeKkopauyera no catuma
0 0 o 0 o 0 o 0 0 o 0 0 0 o 0 0 o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHMMHOM = I
CHUMaAKY Caoﬁpahaia @ Auto-moto savez Republike Srpske

—

Noxkaumja:|  MIM-BaH Hacesba/HOR
Darym: 2016
Konogos: Cys
OrpaHuyerbe: 60 Tpajatbe (h) 10
YKynaH 6poj: 3576|Bo3una MHTe3uTeT caobpahaja Bo3una/yac 357.60|Makcuma ntHa 6p3uHa 130
Mpocjek: 64.28|km/h Mpocjek 6p3nHa ncnog, orpaHndersa km/h: 49.02|MuHuma nHa 6p3umHa 20
Mpeko orp.: 2054 |Bo3una Mpocjek 6p3nHa npako orpaHuyerba km/h: 75.11(% npeko orpannyersa 57.44%
WHTe3uteT: |MpocjeyHa |Mpeko R i
Mo catuma: B::Mn:;q;c GEWL;H ofp:”. MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa | bpoj Bos. % poc.6p3uHa
Do: 01 vac 103 60 47| 45.63%| Bpaune go 60 km/h 1522 42.56% 49.02
[o: 02 yaca 89 72 67|  75.28%] Neexopasetee 6paue ao 10 km/h 850| 23.77% 64.92
Bo: 03 vaca 82 67 48|  58.54%)| reercrsuenesmmecn0a020kmn 639| 17.87% 74.47
[o: 04 vaca 51 70 32|  62.75%)| meercoaienespameon20a030km/n 303 8.47% 84.43
Do: 05 yacosa 25 63 13[ 52.00%] reercpeveretpamecnsonosokm/n 218 6.10% 98.18
Do: 06 yacosa 7 56 4| 57.14%| meeropaere 6paune npevo 50 km/h 44 1.23% 118.21
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3una no 6psauHama
Do: 08 yacoea 0 0 0 0.00%
[o: 09 uacosa 0 0 0 0.00% 1522 850
Jo: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 639 303 218 44
Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00% . . . . - -
[lo: 12 yacosa 0 0 0| 000% & Q@f fof' Q@f" fof' &
Do: 13 yacosa 0 0 0 0.00% ¢ ¢ ¢ ¢ <
Do: 14 yacosa 0 0 0 0.00% .
Pacnogjena 6p3uHa y npoueHTMMa
Do: 15 yacoBa 0 0 0 0.00%
[Lo: 16 yacosa 0 0 0 0.00% pane g 60 kmyh
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00%) * Josopaseree Bpaune o
AO: 19 vacosa 0 O O O'OO% M Mpekopayetbe 6psuHe of
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 g0 20 km/h
fo: 21 vac 11 62 7| 63.64%]|| ®peropaerse toone oa
,Cl,o: 22 yaca 1587 64 926 5835% M Mpekopayetbe 6psuHe of
[o: 23 vaca 950 64 527| 55.47% 30 A0 50 km/h
[o: 24 vaca 671 64 383 57.08%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uTeT caobpahaja 1587
950
671
103 89 82 51 5 g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 1 I I
= e ) — j— — —
MpocjeyHa 6p3nHa no catuma
2 e T 63 64 64 64
60 s6 62
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 J
Bpoj npeKopayetba no catuma 926
527
383
a7 67 48 32 g3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMamwy caoGpahaja

&

J/AMSRS

Auto-moto savez Republihe Srpake

Nokauuja:| BaH Hacesba - flaH/Hoh
Oatym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuueme: 60 Tpajare (h) 17
YKynaH 6poj: 8109|Bo3una MHTesuteT caobpahaja Bozuna/uac 477.00(Makcuma iHa 6p3uHa 130'
Mpocjek: 64.10|kw/h Mpocjek 6p3nHa uUcrog, orpaHnderba km/h: 48.56|MuHuma nHa 6p3uHa 20|
Mpeko orp.: 4722|Bosuna Mpocjex 6pavHa npako orpaHuerba km/h: 74.72|% npeko orpatnuersa 58.23%
Mo catuma: :l::s;z;::c ;Is;;:::Ha Z:)peak: MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa | Bpoj Bos3. % Mpoc.6p3uHa
[o: 01 yac 103 60 47| 45.63%| bp3uHe ao 60 km/h 3387 41.77% 48.56)
[o: 02 yaca 89 72 67| 75.28%)| npexopauere Gpsure go 10 km/h 1918 23.65% 65.07
[o: 03 yaca 82 67 48|  58.54%]| reerowauenesmmeon1onokun 1559 19.23% 74.54
[o: 04 yaca 51 70 32]  62.75%)| reecconewetmmeon20pos0inh 717 8.84% 84.49]
Do: 05 yacosa 25 63 13|  52.00%)| neerorauerespmeon0a0sokan 453 5.59% 97.57
Do: 06 yacosa 7 56 4  57.14%| neeropaiere bpaune npero 50 ku/h 75 0.92% 117.70
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnopjena 6poja Bosuna no 6p3mHama
Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 3387
[o: 09 yacosa 0 0 0 0.00% 1918 4559
Do: 10 yacosa 438 64 247] 56.39% i i i 717 453 75
Jo: 11 vacosa 913 62|  468| 51.26% . . : - - -
[Jo: 12 yacosa 1317 64  777| 59.00%| & fof ’ fe“' fef Qf" &f“‘
flo: 13 uacosa 386 61 206] 53.37% N N N N N
Do: 14 yacosa 836 64 520 62.20% Pacnogjena 6psuHa y npoLeHTMa
fo: 15 yacosa 515 67 363[ 70.49%
Do: 16 yacosa 128 68 87 67.97%|| arpume s0 60k
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacosa 0 0 0 0.00%|| * Tgek';“’/ff“e“’e Bpane Ao
[Lo: 19 yacosa 0 0 0 0.00%| pexopaterse Gpame o
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 2020 km/h
[o: 21 yac 11 62 7 63.64%| = 23;?581;7: Gpane on
[o: 22 yaca 1587 64 926 58.35% W Npexopaueree Gpame on
fo: 23 yaca 950 64 527 55.47% 30 0 50 km/h
[o: 24 yaca 671 64 383] 57.08%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uteT caobpahaja 1587
1317
1IAT I
103 89 82 51 5 4 0 0 0 I = [ o 1 I

64

MpocjeyHa 6p3nHa no catuma

62 64

64 67 68
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o
o
o

2

777

Bpoj npeKopayerba no catuma

926

%
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Rezultati mjerenja brzine na autoputu

H3BjemTaj 0 aHOHMMHOM : IA M s R S
CHHMamy cao6pahaja RER Automoto seves fepublike Srpake |}
JNokaumja: Al - AaH
Darym: 2016
Konogos: Cys
OrpaHuuetbe: 130 ([Tpajarse (h) 8
YKynaH 6poj: 1481 |Boszuna MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/uac 185.13|Makcuma nHa 6p3uHa 199
Mpocjek: 112.60|km/h Mpocjek 6p3nHa ucnog, orpaHnyerba km/h: 101.59| MuHuma nHa 6p3uHa 40
Mpeko orp.: 358(Bo3una Npocjek 6p3unHa Npako orpaHnyerba km/h: 145.80(% npeko orpaHuyersa 24.17%
7] : (N j n
Mo catuma: B:::;:;:c sg;:Le;Ha ofpe;: MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa | bpoj Bos. % Npoc.6p3uHa
Ao: 01 vac 0 0 0 0.00%| BpauHe ao 130 km/h 1123| 75.83% 101.59
[o: 02 vaca 0 0 0 0.00%| neexopauerse 6psne a0 10 km/h 143 9.66% 134.76
Ao: 03 uaca 0 0 0 0.009%| recmencommensonsanunn 107]  7.22%| 14451
Ao: 04 yaca 0 0 0 0.00%]  reexopaserse 6paume on 20a030km/h 53 3.58% 153.62|
[Do: 05 yacosa 0 0 0 0.00% Npekopasietbe 6paune o 30 4050 km/h 41 2.77% 167.37
Do: 06 yacosa 0 0 0 0.00% | meetopaere Gpaune npewo 50 km/h 14 0.95% 185.50]
Do: 07 yacoea 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3una no 6psauHama
Do: 08 yacoea 0 0 0 0.00%
Do: 09 yacoea 18 117 6] 33.33% 1123
Ho: 10 yacosa 202 116 57] 28.22% 143 107 53 41 14
Do: 11 yacosa 196 113 55[ 28.06% - -
Do: 12 yacosa 193 109 41  21.24% {o@“@ &*of foé’"\ & & &
Jo: 13 uacosa 240 106 33| 13.75% ¢ < ¢ < ¢
Do: 14 yacosa 222 115 52| 23.42% P .
acnopjena 6p3uHa y npoueHTMMa
Do: 15 yacosa 268 115 70| 26.12%
Bo: 16 yacosa 142 116 44) 30.99% ® Bpavre go 130 km/h
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacoBa 0 0 0 000% dTgin;f/phawerbe 6p3uHe Ao
'D‘O: 19 yacosa 0 0 o 000% M Npekopauetbe 6pavHe of
Do: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 40 20 km/h
Ao: 21 vac 0 0 0 0.00% -;Ig;;oggier:;i 6p3uHe of
[o: 22 yaca 0 0 0 0.00%|| .. spame on
Bo: 23 vaca 0 0 0 0.00% 30 20 50 km/h
[o: 24 vaca 0 0 0 0.00%
bpoj Bo3una no catuma - UuteHsuteT caobpahaja
240 268
202 196 193 222
142
0 [} 0 0 [} 0 0 [} 18 I I I I I I I 0 [} 0 0 [} 0 0 0
MpocjeunHa 6p3uHa no catuma
17 116 113 459 0. 115 115 116
0 0 o o 0 o o 0 o 0 o o 0 0 o 0
Bpoj npekopayetba no catuma
57 55 52 "
a1 44
33
o [} 0 [ 0 o 0 o _5 I l l . I I . ) 0 0 o [ o [ 0
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H3BjemiTaj 0 aHOHUMHOM
CHUMawy cao6pahaja

®

J/AMISRS

Auto-moto savez Republike Srpske

Nokauwuja: Al - Hoh
Dartym: 2016
Konosos: Suv
OrpaHuuerse: 130 Tpajatbe (h) 9
YKynaH 6poj: 664|Bosuna MHTe3uTeT caobpahaja Bosuna/yac 73.78|Makcuma nHa 6p3mHa 247
Mpocjek: 130.30|km/h Npocjek 6panHa ucnog, orpaHuderba km/h: 107.83|MuHuma nHa 6p3uHa 40
Mpeko orp.: 346|Bosuna Mpocjek 6p3unHa Npako orpaHuuersa km/h: 150.37|% npexo orpaHunyetrba 52.11%
WuTesutet: |MpocjeyHa |[Mpeko . .
Mo catuma: semeriae ||Gmeme — MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa |bpoj Bos. % Npoc.6p3vHa
[o: 01 yac 116 133 62| 53.45%| Bp3uxe go 130 km/h 318 47.89% 107.83
[o: 02 yaca 50 135 26  52.00%] npexopauetse 6paume ao 10 km/h 109 16.42% 134.37
Ao: 03 yaca 26 128 10| 38.46%| nmeercrmerecmmeontonozoim/n 106 15.96% 144.57
[o: 04 yaca 23 125 9]  39.13%]| reeccrasenespmeonz0a0sokm/n 51 7.68% 153.64
Do: 05 yacosa 18 115 5| 27.78%| rrercreenetpmecasoposokm/n 48 7.23% 167.67
[o: 06 yacosa 21 114 6|  28.57%| Meeropaere Gpsune npewo 50 kn/h 32 4.82% 197.83
Do: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnogjena 6poja Bo3una no 6pauHama
Do: 08 yacosa 0 0 0 0.00% 318
Do: 09 yacoea 0 0 0 0.00%
Do: 10 yacosa 0 0 0 0.00% 109 106 51 48 32
Do: 11 yacosa 0 0 0 0.00% . : : - - -
[o: 12 yacosa 0 0 0 0.00% & Qf""” Q&@ &b@e Q&@e Q&g
Do: 13 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 14 yacoBa 0 0 0 0.00% .
Pacnopjena 6p3vHa y npoueHTMMa
Do: 15 yacosa 0 0 0 0.00%
[o: 16 uacosa 0 0 0 0.00%|| & g 0 130 ko
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
no: 18 yacosa 0 0 0 0'00% L} ;Igi:‘);hawerbe 6p3nHe 1o
Bo: 19 yacoBa 0 0 0 0.00% H Mpekopauetbe Gpante o
[o: 20 yacosa 0 0 0 0.00% 10 0 20 km/h
Ao: 21 yac 0 0 0 0.00% 'g'g;;";g“kem”;: Gp3nre on
Ao: 22 yaca 27 132 15 55.56% B Mperopauerse Gpanie on
[o: 23 vaca 224 131 120f 53.57% 30 A0 50 km/h
[o: 24 yaca 159 131 93| 58.49%
Bpoj Bo3una no catuma - UnTeH3uteT caobpahaja
224
159
116
I ; 6 23 18 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ;7- I I
MpocjeuyHa 6p3uHa no catuma
133135 55 o0 132 131 131
115 114
] o 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 o 0 0 ]
Bpoj npekopayerba no catuma
120
93
62
* w0 s 5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 s
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24
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H3BjemiTaj 0 aHOHMMHOM
CHHMMamy cao6pahaja

&

J/AMISRS

Auto-moto savez Republilke Srpske

—

NoKauwja: AN JAH/HOR
Darym: 2016
Konosos: Cys
OrpaHuuetrbe: 130 Tpajarbe (h) 17
YKynaH 6poj: 2145(Bo3una WHTe3uteT caobpahaja Bosuna/uac 126.18|Makcuma nHa 6p3uHa 247
Mpocjek: 118.08|km/h MNpocjek 6p3uHa Mcnog, orpaHuyersa km/h: 102.95|MuHuma iHa 6p3uHa 40
Mpeko orp.: 704|Bo3zuna MNpocjek 6p3uHa npako orpaHuyerba km/h: 148.04|% npeko orpaHuyetrsa 32.82%
WHTe3uteT: |MpocjeyHa [Mpeko . .
Mo catuma: e | EEE - MpoueHaT| Pacnoajena 6psuHa |Bpoj Bo3. % Mpoc.bp3nHa
[o: 01 yac 116 133 62| 53.45%| BpauHe ao 130 km/h 1441 67.18% 102.95
[o: 02 vyaca 50 135 26| 52.00%)] npexopaueive Gpauie g0 10 km/n 252| 11.75% 134.59
Ao: 03 yaca 26 128 10[ 38.46%)| neercvaueretmmeon 0a020km/n 213 9.93% 144.54
Ao: 04 yaca 23 125 9] 39.13%)| neercrmereemmeon20a030im/n 104 4.85% 153.63
[Do: 05 yacosa 18 115 5| 27.78%)| nmeercrsereemmecnsonosoim/n 89 4.15% 167.54
[o: 06 yacosa 21 114 6|  28.57%)| Meeropere 6paune npexo 50 km/h 46 2.14% 193.81
[o: 07 yacosa 0 0 0 0.00% . .
Pacnoajena 6poja Bo3una no 6psmHama
[o: 08 yacosa 0 0 0 0.00%
[lo: 09 wacosa 18 117 6| 33.33% 144!
Do: 10 yacosa 202 116 57| 28.22% 252 213 104 89 46
[Lo: 11 yacosa 196 113 55( 28.06% . - - - - -
[lo: 12 uacosa 193 109 41| 21.24%| & fof fof ff Qf“ &g“
Jo: 13 yacosa 240 106 33| 13.75% < < < < ¢
[o: 14 yacosa 222 115 52 23.42% P )
acnogjena 6p3vHa y npoueHTUMa
[o: 15 yacosa 268 115 70| 26.12%
[o: 16 yacosa 142 116 44| 30.99% W Epae gp 130 kmyh
Do: 17 yacosa 0 0 0 0.00%
Do: 18 yacoBa 0 0 0 0.00%| * Tosopaseree Gpaute Ao
[Lo: 19 yacosa 0 0 0 0.00% “n spanve o
Do: 20 yacoBa 0 0 0 0.00% 10 20 20 km/h
Ao: 21 yac 0 0 0 0.00% 'gg:';"s"g”l‘;“;: Gpanre on
[o: 22 vaca 27 132 15| 55.56% i P
[o: 23 vaca 224 131 120| 53.57% 30 40 50 km/h
[o: 24 yaca 159 131 93] 58.49%
Bpoj Bo3una no catuma - UHTeH3uteT caobpahaja
280 55 zee 224
202 196 193
116 142 159
Teerrenes 11011 Fomeees |
MpocjeyHa 6p3uHa no catuma
133 135 158 e 132 131 131
115 114 117 116 113 g0 106 115 115 116
0 0 0 0 0 0
Bpoj npeKkopayerba no catuma
120
93
62 57 55 a 52 ° 44
) 9 5 6 0 0 6 > 0 0 0 0 s
e
1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 2 23 24
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METODOLOGIJA ZA MJERENJE BRZINE
NA MAGISTRALNIM PUTEVIMA, GRADSKIM ULICAMA | AUTO PUTEVIMA
U REPUBLICI SRPSKOJ
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1. UvOoD

Brzina je jedan od glavnih uzroka saobracdajnih nezgoda i ima direktan uticaj na njihovu teZinu. Zbog
masovnog karaktera nepropisne i neprilagodene brzine, regulisanje brzine voinje ima veliki
bezbjedonosni potencijal. Efikasnost politike regulisanja brzine, ukljuuju¢i kampanje prinude ili
edukacije, ne moZe se procjeniti samo na bazi podataka o saobracajnim nezgodama. Na broj
saobracajnih nezgoda uticu i drugi faktori pored brzine, a istraZivanje se mora obavljati u duZzem
vremenskom periodu. Zbog toga je vazino da postoje statistike o samoj brzini. Polazni indikatori
bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu u Republici Srpskoj radeni su prema metodologiji
navedenoj u Priru¢niku SafetyNet D3.8.

2. METOD MJERENJA BRZINE | OBRADA PODATAKA

Mjerenje brzine vrsSi se radarskim uredajem za statisticko praéenje odvijanja saobradaja, sa
evidentiranjem trenutka i brzine kretanja, sa opsegom brzine od 0 — 255 km/h /Proizvodac ,Mladost
trade” Zvornik/. Podaci o brzinama sa memorijske kartice obraduju se u posbnom programu, nakon c¢ega
se dobiju podaci o: ukupnom broju vozila, broju vozila koja voze preko ogranienja, intenzitetu
saobracaja, prosjesnoj brzini vozila, prosjec¢noj brzini vozila preko i ispod ograni¢enja, procentu vozila
koja se kre¢u preko ogranicenja, min. i max. brzini kretanja.

3. METODOLOGIJA PRIKUPLJANJA PODATAKA /PRIRUCNIK SAFETY NET D3.8/

Proces prikupljanja podataka planiran je sa ciljem dobijanja pouzdanih pokazatelja koji uzimaju u obzir
veliku promjenljivost brzine, u vremenu i prostoru. U nastavku ¢e biti objasnjeno koja mjesta su pogodna
za mjerenje brzine, tipovi puteva na kojima ée se mjeriti brzina, uzorak mjernim mjesta, itd. a sve u
skladu sa preporukama iz PRIRUCNIKA SAFETY NET D3.8.

OPIS PREPORUKA /PRIRUCNIK SAFETY NET D3.8/ NAPOMENA /PRIRUCNIK
SAFETY NET D3.8/

Neophodno je da se definiSe procedura

podataka prikuplanja podataka kako bi se
GDJE MIJERITI

BRZINU

mogao izabrati neki ograniceni skup mjesta sa
kojih mogu da se dobiju podaci o brzini koji su
reprezentativni za najvedi dio mreze puteva.

Koncentrisati se na dobijanje dobrih uzoraka za
izabrani tip puta, nego za nepotpune uzorke za
sve ili viSe tipova puteva. Preporucuje se
TIPOVI PUTEVA mjerenje  brzine bar na autoputevima,
vangradskim putevima sa jednim kolovozom i
gradskim putevima sa jednim kolovozom.
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OGRANICENJE
BRZINE

U zemljama u kojima postoji viSe ogranienja
brzine na istoj kategoriji puteva preporucuje se
racunanje SPIl za dominantno ogranicenje brzine.

Ogranicenje  brzine  koje
dominira na putevima van
naselja u RS je 60 km/h, zbog
Cega Ce se brzina na putevima
van

naselja  mjeriti  za

ogranicenje brzine 60 km/h.

USLOVI KOJA TREBA
DA ISPUNJAVAJU
MJERNA MJESTA

-prava dionica puta

-dionica na kojoj je moguce voziti brzinom
vec¢om od dozvoljene

-dionice sa malim nagibom

-dalje od raskrsnica

-dalje od mjera za umirenje saobracaja

-dalje od radova na putu

-dalje od pjesackih prelaza

-dalje od znaka ogranicenja brzine

-da je povrsina kolovoza u dobrom stanju

-dalje od mjesta sa policijskom prinudom brzine

Nije razumno  prikupljati
podatke o brzini u krivinama
svake
pogledu

odgovarajuc¢e brzine. VoZnja

zbog  specificnosti

krivine u
brzinom jednakom
ogranicenju brzine
predstavlja opasnost u

mnogim krivinama.

SMJER MJERENJA

U idealnom slucaju mjerenje bi se trebalo
obavljati u oba smjera na svakoj odabranoj
dionici.

Uredaji AMS RS omogucavaju mjerenje brzine za

Preporucuje se koncentrisati
se na taéno mjerenje u

jednom smjeru nego na

dobijanje grubih podataka za

oba smjera.
oba smjera.
VELICINA UZORKA Preporuka
Preporucuje se definisanje
uzorka mjernih mjesta i

1. U POGLEDU
BROJA MJERNIH
MIJESTA

Po nepisanom pravilu, 30 mjesta po ispitivanom
tipu puta predstavlja tacan uzorak ako su mjesta
pazljivo izabrana.

njihova upotreba u periodu
od nekoliko godina, kako bi
se dobili pouzdani i tacni SPI
za brzinu na bazi analize

vremenskih serija.

2. U POGLEDU
BROJA VOZILA

Min. 200 vozila po mjernom mjestu

Uzorak od 200 vozila bi dao
ocjenu 85-procentne brzine.
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VRIUEME MJERENJA

obzir  ograni¢enja  usljed
saobracajnih uslova, dnevna mjerenja bi trebalo
obavljati izmedu 9,30 i 15,30 casova. Nocna

mjerenja bi trebalo da budu izmedu 22 i 18

Uzimajuéi u

casova

1. Izbjegavati mjerenje brzine
na mjestima i u periodima
kada su moguéi zastoji
(izmedu 7,30 -9,30 i 16-19
¢asova), pijacni dani, sportski
dogadaji, u blizini radova na
putu, policijskih patrola...

2. Ako resursi ne dozvoljavaju
mjerenja tokom nodi i tokom
dana treba se koncentrisati
na dnevna mjerenja.

3. Kako bi se dobilo dovoljno
mjerenja u nekom pristojnom
vremenskom intervalu ne
preporucuje se mjerenje u

drugoj polovini nodi.

VREMENSKI USLOVI

Izbjegavati sledeée vremenske uslove: kisa,

snijeg, led, magla, jak vjetar

MIJESECI U KOJIMA
SE MJERI BRZINA

Mijerenje brzine obavlja se u mjesecima koji su
,heutralni“ sto se ti¢e sezonskih varijacija
saobracaja. Stoga se preporucuje kasno proljece

i rana jesen.

DANI U KOJIMA SE

Tipi¢ni radni dani: utorak, srijeda i Cetvrtak

MJERI BRZINA
Problem: Uredaji kojima se
mjere brzine ne razlikuje

TIPOVI VOZILA MijesSoviti saobracaj tipove vozila. Prioritet je da
se dobiju pokazatelji samo za
laka vozila (putnicka i kombi).

Tehnicke greske na uredaju za mjerenje koje se
. eliminisu u fazi obrade podataka.
GRESKE  PRILIKOM
MJERENJA

Napomena: U nedostatku metodologije za indikator brzina, uradena je i primjenjena metodologija
koja je usaglasena sa preporukama iz Priru¢nika SAFETY NET D3.8.
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